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1.Inledning

1.1 Bakgrund

Skandia fastigheter planerar for att bygga en ny byggnad i fem vaningar vid Forell-
torget i centrala Tyreso. Planomradet ligger precis norr om Tyreso centrum och so-
der om Regnbagsgatan. | 6ster gransar det till Bollmoravagen. Den planerade bygg-
naden ska byggas pa befintlig markparkering. Alla befintliga byggnader runt om-
kring planeras finnas kvar.

Figur 1-1  Baskarta med bild 6ver planomradet. Den planerade exploateringen planeras byggas pa mark-

Eg::g:ingen. De befintliga byggnaderna runt omkring planeras finnas kvar. Kélla: Nyréns Arkitekt-
Projekt ingar i ett storre stadsutvecklingsprojekt som omfattar hela omradet norr om
Tyresé Centrum, s.k. Norra Tyreso Centrum (NTC) som syftar att omvandla omra-
det till en tatare stadsdel med funktionell blandning av bostéder, handel och verk-
samheter. | omradet planeras for 16 nya kvarter med totalt ca. 950 bostader samt
12 000 kvm kommersiella ytor och planeras sta klart ar 2028.

Pa grund av projektets omfattning har arbetet med utbyggnaden av NTC delats upp
i flera etapper. Utvecklingen av Forelltorget som studeras i féljande utredningen
ingar i etapp 7.
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Figur 1-2  Situationsplan for Norra Tyresd Centrum med Forelltorget markerad i rott. Kélla: Tyres6 kommun.
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1.2 Syfte

Detta uppdrag syftar till att ta fram en s.k. Gron Resplan som beskriver hur efterfra-
gan for mobilitet och parkering planeras l6sas for den planerade exploateringen vid
Forelltorget. Losningen tas fram utifran projektets lokalisering samt projektets in-
nehall och ska hjalpa till att forverkliga kommunala mal (se nasta del, Del 2) om
hogre andel hallbara resor, dvs framja hallbara resebeteende hos framtida anvéandare
(boende, verksamma, besokare, osv).

Foljande 3 huvudmoment har ingatt i utredningen och redovisas i rapporten:

1. Kartlaggning av malpunkter nara Forelltorget och forutsattningar for att resa
med olika fardsatt fran omradet.

2. Framtagande av mobilitetslosningar for att framja hallbara resebeteenden hos
framtida anvéndare.

3. Framtagande av en parkeringslésning for framtida exploateringen som grun-
dar sig pa de 2 ovannamnda momenten.
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2. Planeringsforutsattningar och kom-
munala mal

Tyres6 kommun tog 2019 fram en trafikstrategi, ”Tyreso styr mot hallbara trans-
port™, som anvinds som stod i arbetet med en hallbar utveckling av trafiken i kom-
munen. Det finns fem mal i strategin:

Hallbara resmonster
Tillganglighet till allt

Ett levande Tyreso

Bra klimat, miljo och hélsa
Trygg och saker trafikmiljo

vVVvVVyYVYyY

Malet som galler hallbara resmonster har i sin tur mal for kommunens fardmedels-
fordelning ar 2030. Fardmedelsfordelning for hallbara fardmedel ska uppga till
minst 71 %, varav 36 % kollektivtrafikresor, 20 % cykelresor och 9 % gangresor.

For att kunna uppfylla malen i trafikstrategin har kommunen tagit fram ett flertal
trafikplaner, bland annat en for mobilitet och parkering (2021)? som utgdr ifran fol-
jande grundprinciper:

Mobilitet gar fore antalet parkeringar
Vénda pa transportpyramiden

Satsa pa aktiv mobilitet

Arbeta for ratt parkering pa ratt plats
Prioritera yteffektiva parkeringar
Synliggora kostnader for parkering

VVVVyYVYY

I den har 3 s.k. mobilitetszoner utpekats (varav en zon ar Tyresd Centrum) dar det
uppmuntras till att arbeta med laga parkeringstal (se Figur 2-1). Det 6ppnas dven
upp for mobilitetslésningar som innebér noll parkeringsplatser vid nyproduktion.

L Tyreso styr mot hallbara transport, 2019, Tyresé kommun. https://www.tyreso.se/down-
load/18.65d05d2al16ab4fe99523f460/1558083145538/Tyres%C3%B6%20styr%20mot%20h%C3%AS5IIbara%20transpor-
ter%20-%20trafikstrategi.pdf

2 Trafikplan For Mobilitet Och Parkering, 2021, Tyres6 kommun. https://www.tyreso.se/down-
load/18.5f1¢369117h74fd7e5fd3209/1632469717174/Mobilitets-%200ch%20parkeringsplan.pdf



https://www.tyreso.se/download/18.65d05d2a16ab4fe99523f460/1558083145538/Tyres%C3%B6%20styr%20mot%20h%C3%A5llbara%20transporter%20-%20trafikstrategi.pdf
https://www.tyreso.se/download/18.65d05d2a16ab4fe99523f460/1558083145538/Tyres%C3%B6%20styr%20mot%20h%C3%A5llbara%20transporter%20-%20trafikstrategi.pdf
https://www.tyreso.se/download/18.65d05d2a16ab4fe99523f460/1558083145538/Tyres%C3%B6%20styr%20mot%20h%C3%A5llbara%20transporter%20-%20trafikstrategi.pdf
https://www.tyreso.se/download/18.5f1c369117b74fd7e5fd3209/1632469717174/Mobilitets-%20och%20parkeringsplan.pdf
https://www.tyreso.se/download/18.5f1c369117b74fd7e5fd3209/1632469717174/Mobilitets-%20och%20parkeringsplan.pdf
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Mobilitetszoner
* Narhet till god kollektivtrafik som bland annat
stombussar, direktbussar och lokalbussar

* Narhet finns dven till skolor och forskolor

-\ * Centrum som utvecklas med mer handel

B e I

\ « Detfinns annan service som restauranger och
X néje

kY * Har stirkas omradet med stads- och
A\ tatbebyggelsestruktur

L 5 o Narhet till grénomraden

Figur 2-1  Utpekade Mobilitetszoner i Tyresé kommun. Kalla: Tyresé kommun parkerings- och mobilitets-
plan. https://www.tyreso.se/download/18.5f1c369117b74fd7e5fd3209/1632469717174/Mobili-
tets-%200ch%20parkeringsplan.pdf



https://www.tyreso.se/download/18.5f1c369117b74fd7e5fd3209/1632469717174/Mobilitets-%20och%20parkeringsplan.pdf
https://www.tyreso.se/download/18.5f1c369117b74fd7e5fd3209/1632469717174/Mobilitets-%20och%20parkeringsplan.pdf
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3. Befintlig trafiksituation

3.1 Malpunktsanalys

Da exploateringsomradet ar belaget i direkt anslutning till Tyreso centrum finns
mycket god tillganglighet till kommunal service sasom livsmedelsbutik, vardcen-
tral, apotek, gym, handel och restauranger. | Figur 3-1 visas en éverblick av narlig-
gande malpunkter. Inom 300 meter fran planomradet finns planer pa att bygga nya
forskolor i samband med exploatering av NTC.

B W)
Skola F-6 NN %
\ \( Ishall och fotbollsplaner
>
%

Figur 3-1 Malpunkter i omradet. Planomradet ar markerat i rott. Kalla backgrundskarta: Eniro.

3.2 Gang- och cykeltrafik

Det finns idag goda forutsattningar att ga i omradet, i anslutning till omradet finns
kombinerade cykel- och gangvéagar och omradets lage innebér ett gangavstand pa
mindre an 300 meter till vardagsservice. Fran exploateringsomradet finns det goda
kopplingar till det lokala saval som det regionala cykelstraket som mojliggor cykel-
resor till centrala Stockholm saval som Nacka, se kartor 6ver cykelstraken i Figur
3-2 och Figur 3-3.
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Figur 3-2  Karta 6ver cykelstrak i centrala Tyres6 och Bollmora. R6d markering visar exploateringsomra-
dets lokalisering. Kalla: Cykelkarta Tyres6é kommun: https://www.tyreso.se/down-
load/18.728c0e316219da81352ae7/1522233541239/Cykelkarta Tyreso 2018.pdf
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Figur 3-3  Regionala cykelstrak i Stockholm. R6d markering visar exploateringsomradets lokalisering.
Kalla: Region Stockholm. https://sll. maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?ap-
pid=c378b8b8bbc74804af99de46fdb69603



https://www.tyreso.se/download/18.728c0e316219da81352ae7/1522233541239/Cykelkarta_Tyreso_2018.pdf
https://www.tyreso.se/download/18.728c0e316219da81352ae7/1522233541239/Cykelkarta_Tyreso_2018.pdf
https://sll.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=c378b8b8bbc74804af99de46fdb69603
https://sll.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=c378b8b8bbc74804af99de46fdb69603
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3.3 Kollektivtrafik

Fran hallplatsen Tyreso centrum kor ett flertal busslinjer med varierande turtathet
och destinationer. Turtatheten varierar mellan 5-60 minuter i hdgtrafik och till Gull-
marsplan tar det drygt 20 minuter med buss. Till centrala Stockholm tar det cirka 40
minuter med Kkollektivtrafik, dels genom byte till tunnelbana i Gullmarsplan, dels
genom direktbussar som kor med en turtathet pa 10 minuter i hogtrafik (linjerna
812C och 813C). Se kollektivtrafikutbudet i detalj i Tabell 3-1 och Figur 3-4.

Tabell 3-1 Strackor och turtéthet i hdgtrafik for de busslinjer som trafikerar Tyreso centrum.

Stracka Turtathet i hogtrafik
802 Gullmarsplan-Tyreso C Ca 5 min
803 Tyres® C-Telefonplan 30 min
812C Tyresd C-Stockholm C 10 min
813C Tyresd C-Stockholm C 10 min
816 Gullmarsplan-Tyresé C 30 min
819 Tyreso Brevik-Fornudden 60 min
821 Nacka sjukhus-Tyreso C 60 min
823 Gullmarsplan-Tyreso C 15 min
824 Tyrestd C-Handens station 30 min
840 Handens Station-Nacka strand 15 min
873 Gullmarsplan-Nyfors 5 min
875 Gulimarsplan-Tyreso kyrka 15 min
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Figur 3-4  Linjekarta dver de busslinjer som trafikerar exploateringsomradet. Kalla: SL.

3.4 Biltrafik

Fran exploateringsomradet ar det smidigt att ta sig ut pa Tyresévagen, via Bollmora-
vagen eller Skrubba Malmvég. Det tar ungeféar 15 minuter att kora till Gullmarsplan
och 20 minuter att na de centrala delarna av Stockholm.

3.5 Bilparkering

Det finns idag en mangd parkeringsplatser pa och i anslutning till exploateringsom-
radet och centrumverksamheten. Pa exploateringsomradet finns det 50 markparke-
ringsplatser, varav 36 platser &r 2 timmars besoksparkering, 12 platser ar forhyrda
och 2 platser &r korttidsparkering (15 min). Dessa kommer inte att finnas kvar efter
omradet ar utbyggt.

Ovrig parkering i naromrédet innefattar bland annat parkering for kommunanstallda
och centrumbestkare, samt en del forhyrda platser. Totalt finns cirka 830 parke-
ringsplatser idag varav mer an 200 i ett garage inom Centrumbyggnaden. | takt med
utvecklingen av NTC kommer utbudet av parkeringen minskas och befintliga mar-
parkeringar bebyggas (férutom markparkeringen vid Forelltorget kommer &ven tva
stora parkeringsytor vaster om planomradet med knappt 300 platser att forsvinna).
I Figur 3-5 nedan ges en dversikt av befintlig parkering och reglering.
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Parkering idag
Totalt 133 st p-platser - markparkering
varav

- 85 st Personal-P for Tyresé kommun
inkl. 23 st platser med motorvirmare

Totalt 153 st p-platser - markparkering
varav

- 149 st Bestks-P inkl 2 HKP

- 2 st EFladdn.-P

-2st15min-P

Totalt 181 st p-platser - p-hus

varav

- 114 st Bestks-P inkl. 6 HKP

= 67 st Personal-P {ér Tyresé kommun
inkl. & st Ei-laddn.-P

Totalt 50 st p-platser - markparkering
varav

- 36 st Besoks-Pinkl. 2 HKP

- 12 st Forhyrd-P

- 2st15min-P

Totalt 212 st p-platser - garage
varav
-206 st Beséks-P inkl. 5 HKP
- 6 st Férhyrd-P
utéver bilplatser finns dven
1 st Taxiplats och 7st MC-Platser

Totalt 29 st p-platser - markparkering

Totalt 35 st p-platser - markparkering
(varav 2 st HKP)

Totalt 34 st p-plaiser - garage
- Férhyrd-P varav 2 st HKP

19 skandiaz
NTC etapp 7 FORELLTORGET Dat 2021-12-16 fastigheter Nyréns Arkitektkontor MURMAN ARKITEKTER

Figur 3-5 Befintliga parkeringsplatser i omradet idag. Parkeringsomrade D i bilden ligger p& planomradet.

3.6 Forutsattningar for att resa hallbart

Planomradets centrala lage i kommunen i direkt narhet till bade kollektivtrafiksy-
stemet samt ett finmaskigt cykelnat som mojliggor lokala sdval som regionala resor
gor att forutsattningar for att resa hallbart ar goda och bland de basta i hela kommu-
nen. | takt med utvecklingen och fortatningen av NTC till en funktionshlandade
stadsdel kommer dessa forutsattningar forbattras pa grund av 6kad narhet och till-
géanglighet mellan bostader, verksamheter och handel.

| bilden nedan sammanstalls cykel och kollektivtrafikstraken i framtida NTC.
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Kollektivtrafik och cykel
Nuvarande och planerad strackning

Hallplats Blabuss
Hallplats buss och nartrafik

Planomrade (utkast)

7

/ ussoon naramk
®

©

/

Figur 3-6  Samlad kartbild 6ver nuvarande och framtida forutséttningar for att resa till fots med cykel eller
kollektivtrafik inom och till och frdn NTC. Kalla: Nyréns Arkitektkontor.
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4.Planerad exploatering —tva scenarier

Det planeras for tva mojliga scenarier for detaljplanen Forelltorget:
1. Bostadshus med 60-70 lagenheter om 1-5 RoK med lokaler i entréplan

2. Kontorslokaler som nyttjas av frdmst Tyresd kommun

4.1 Scenario bostader

Scenario bostader innebar en total yta pa 10 210 kvm BTA med lokaler i entréplan.
Det planeras for mellan 60-70 l&genheter, i denna utredning har ett antagande om
65 lagenheter gjorts i samrad med Skandia Fastigheter. | Tabell 4-1 visas antagen
lagenhetsfordelning och lagenhetsstorlekar. 70% av lagenheterna planeras vara 2
och 3or.

Tabell 4-1 Fordelning av lagenhetstyper och storlekar i alternativet med bostader.

Lagenhetsstorlekar Antagen fordelning Antal ldgenheter
1 rok 15% 10
2 rok 30% 20
3 rok 40% 26
4 rok 10% 6
5 rok 5% 3
Totalt 100% 65

4.2 Scenario kontorslokaler

Scenario kontorslokaler innebar en utveckling av omradet med totalt 18 150
kvm BTA lokaler, varav 15 990 kvm ar nybyggnation och 2160 kvm ar befint-
liga lokaler, se fordelning i Tabell 4-2. | detta alternativ planeras det for cirka
12 820 kvm BTA kontorsverksamheter i 5 plan samt ett entréplan pa 2520 kvm
BTA med 6ppna ytor sa som reception, lounge, konferensrum, utstallningsrum
mm.
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Tabell 4-2 Foérdelning av kvm BTA for alternativet med kontorslokaler.

Vaning BTA nytt BTA befintlig Total BTA
Garage 2810 2810
Entréplan 2520 2520
Plan 1 2605 1345 1390
Plan 2 2425 815 3240
Plan 3 2050 2050
Plan 4 2050 2050
Plan 5 1530 1530

Totalt 15990 2160 18 150




16
Trivector Traffic

5. Mobilitetslosningar for Forelltorget

Potential for hallbara transporter till och fran Forelltorget &r stor men kraver att
dessa fardmedel ges prioritet och basta mojliga forutsattningar. For att efterfragan
pa bilparkering ska bli lag maste en stor insats goras for att fraimja de hallbara tra-
fikslagen. Hur arbetet kan genomforas for att framja hallbara transporter vid fram-
tida Forelltorget och minska bilberoendet for de tva tankta scenarier (kontor eller
bostader) beskrivs i detta avsnitt.

5.1 Overgripande atgarder i omradet

Oavsett scenarierna ar det viktigt att omradet pa alla satt formedlar att hallbara fard-
medel ar det sjalvklara valet. Det ska var tydligt att fotgdngare och cyklister fardas
som de primara fardmedlen i omradet genom att dessa leds den genaste vagen och
kommer narmast malpunkter och entréer. Cykelparkering ska alltid finnas narmare
entrén an bilparkering, darfor ar det battre om bilparkering anordnas i samlade par-
keringshus &n i garage under husen. Det ska vara enkelt att orientera sig och latt att
forsta vilka vagar som leder till de olika malpunkterna.

Foljande punkter bér kommunen arbeta for:

» Prioritera hallbara trafikslag i kommunen enligt principerna fran trafikstra-
tegi, “Tyreso styr mot héllbara transport” dar gangtrafikanter och cyklister
prioriteras hogst, sedan kollektivtrafik, nyttotrafik och sist biltrafik.

» Fotgangare och cyklister ska vara 6verordnade motortrafiken i NTC och le-
das den genaste vagen. Det ska ocksa finnas sakra gang- och cykelkopplingar
till malpunkter utanfor omradet.

» Skapa goda cykelparkeringsmdjligheter vid samtliga malpunkter inom NTC.
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5.2 Scenario med bostader

Nar det géller mobilitetsatgéarder for bostader ar det huvudsakliga syftet med dessa
att minska boendes bilinnehav. For att kunna ersatta en egen bil behover atgarderna
fungera for de flesta resor som boende behdver utfora. Det ar darfor viktigt att arbeta
med olika typer av atgarder riktade mot olika typer av resor och erbjuda ett paket
med olika mobilitetsatgarder som tillsammans far en storre potential att minska bo-
endet bilinnehavet d&n om enstaka atgarder infors.

For scenario med bostader atar sig Skandia Fastigheter att genomféra foljande mo-
bilitetsatgarder:

Parkering for bil

Parkeringsplatser for bil foreslas samlokaliseras i en av de allmanna parkeringsan-
laggningarna i Tyresé Centrum (férutom parkering for personer med nedsatt rorel-
seférmaga) och prissttas for att motsvara de verkliga anlaggningskostnaderna.

Bilpool

For att minska bilinnehavet &r inférande av bilpool ett bra komplement till cykel,
gang och kollektivtrafik. En studie genomford av Trivector® visar att en bilpoolsbil
ersatter 5 privatbilar?, lika manga parkeringsplatser samt minskar bilkérandet med
ungefar en tredjedel.

Boende kommer att erbjudas gratis medlemskap i bilpool i minst 5 ar. Bilpoolen
kommer att finnas pa plats vid inflyttning och till en borjan innefatta 3 bilpoolsbilar
av varierande fordonstyp for att passa flera olika typer av drenden. Bilpoolsplatserna
ges de mest attraktiva platserna och avstandet till bilpoolsplatser kommer att vara

8 Trivector Rapport 2015:108, Trafikeffekter av nya former av bilanvandning Majliga effekter i Stockholm.
4 Enligt kommunen Trafikplan for mobilitet och Parkering ar ersattningsgraden annu hégre med en bilpoolsbil for 8 bilar.



18
Trivector Traffic

narmare eller lika nara som avstandet till de boendes egna parkeringsplatser. Finns
bilpoolsbilarna i garage ska de ges de mest attraktiva bilplatserna néra hissar.

Cykelparkering av god standard

For att skapa goda forutsattningar for resande med cykel krévs att det finns goda
mojligheter att parkera cykeln néra bostaden pa ett tryggt, sakert och bekvamt sétt.
Cykelparkeringen bor utformas enligt foljande:

» Rymliga cykelparkeringsplatser med minst 75% av cykelplatserna placerade
inomhus. Utomhusplatser ligger nara entréer och finns under tak med ramlas-
mojlighet. Inomhusparkering for cyklar ar lattillgangliga och antalet dorrar
som maste passeras med cykel ska minimeras (helst bara en dérr) och utrus-
tas med automatiska dorréppnare.

» Minst 15 % av cykelplatserna har tillrackligt utrymme for parkering av last-
cyklar och cykelkérror.

» I anslutning till cykelparkeringen inomhus finns tillgang till enklare verktyg
och cykelpump.

» Mojlighet for att spola av och tvétta cykel finns inom den egna fastigheten
eller inom rimligt gangavstand.

» Mojlighet finns att ladda elcyklar i anslutning till cykelparkeringsplatser in-
omhus.

» Extra forvaringsutrymme inom fastigheten for forvaring av dyrare cyklar
(som extra platser utover det som parkeringsnormen kréver). Antingen i form
av separata cykelboxar eller som extra utrymme i varje lagenhetsforrad.

Cykelpool

Utover goda parkeringsmdjligheter for cyklar kommer det att finnas en gratis cykel-
pool for de boende. Cykelpoolen kommer att innehalla 5 el-cyklar, 2 lastcyklar och
2 cykelkarror. Cykelpoolen placeras inomhus i ett attraktivt lage i anslutning till
entréer. Inkdpsarenden eller andra drenden som kraver lastutrymme kan genom
denna typ av cykelpool genomféras med cykel och bidra till ett minskat beroende
av bil.

Kollektivtrafikkort

Alla nya boende inom en 10 ars-period fran forsta inflyttning kommer att erbjudas
tva manaders prova pa-kollektivtrafikkort hos SL. Ett kollektivtrafikkort per lagen-
het.

Leveranser och atervinning

Det kommer att finnas goda forutséttningar for hemleverans och atervinning for de
boende i form av ett leveransrum eller leveransskap for olika typer av hemleveranser
(forst och framst paket, inte matleverans, som ofta kan levereras kvéllstid) inom
eller nara fastigheten. Det kommer &ven finnas atervinningsmoéjligheter med olika
fraktioner for papper, plast, metall osv. och grovsopor i ndra anslutningen till fas-
tigheten.
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Information och marknadsféring

Information om vilka mojligheter som finns for att resa hallbart till och fran NTC
maste finnas tillgangligt i ett tidigt skede for att direkt uppmuntra till ett hallbart
resmonster och ge boende mojlighet att sélja bilen innan inflyttning. Information
behéver kommuniceras tidigt och i flera skeden:

» | samband med visning och lagenhetsforséljning ska mojligheterna att resa
med kollektivtrafik, medlemskap i bilpool och cykelfaciliteter marknadsfo-
ras.

» | samband med inflyttning ska ett VValkomstpaket delas ut till de boende, in-
nehallande bade information om mdjligheterna att resa hallbart samt
bilpoolsmedlemskap, pendlarkort och cykelkarta som visar viktiga cykels-
trak i naromradet till storre malpunkter och arbetsplatser. | valkomstpaket
bor aven en mobilitetsradgivning erbjudas. Detta kan ses som en utbildnings-
insats som kan genomforas dar invanarna till exempel far lara sig hur man
bokar en bil eller cykel eller hur man soker sin resa i kollektivtrafiken.

Generella atgarder (MaaS) — helhetslésning

En samlad I6sning for att erbjuda mobilitetstjanster via digital plattform bor utredas
for att underlatta for helhetslosning for boende. Det kan exempelvis handla om att
erbjuda tillgang till en digital plattform (app och/eller webbportal) som underlattar
bade samaknings- och bilutlaningsmojligheterna bland de boende i NTC samt moj-
liggor bokning av fordon i cykel- eller bilpoolen.

5.3 Scenario med kontor

Mobilitetstjanster som riktar sig till verksamma och besokare handlar till skillnad
fran mobilitetsatgarder for boende inte framst om att paverka bilinnehavet utan fard-
medelsvalet. Det viktiga ar inte om du har en bil hemma eller inte utan hur du tar
dig till omradet.

Bilparkering och cykelparkering ar viktigt atgarder, men framforallt rekommende-
ras att en handlingsplan for hallbara tjanste- och pendlingsresor (ibland ocksa kallad
Gron resplan) tas fram for det planerade kontorshuset.

For detta scenario atar sig Skandia Fastigheter att genomfora foljande mobilitetsat-
garder:
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Parkering for bil

I och med det goda laget i kommunens mest centrala mobilitetszon reserveras inga
platser for anstallda och eventuell efterfragan som kan uppsta fran besokare till verk-
samheten hénvisas till den nérliggande centrumparkeringen (se vidare del. 6.2).

Cykelparkering av god standard

Anstallda kommer ha tillgang till en val utformad cykelparkering med god tillgang-
lighet och hog stoldsakerhet. Minst hélften av parkeringsplatserna kommer att loka-
liseras inomhus (framforallt for anstéldla) och alla platser som placeras utomhus (i
forsta hand for besdkare) kommer att vara vaderskyddade. All cykelparkering loka-
liseras i anslutning till entréer och med god tillganglighet. Alla cykelparkeringar
medger ramlasning och det kommer att finnas laddplatser for laddning av el-cyklar
i anslutning till parkeringarna som ar lokaliserade inomhus. Minst 15% av cykel-
platserna har tillrackligt utrymme for parkering av lastcyklar, eller cyklar med cy-
kelkarror.

I anslutning till cykelparkeringen kommer det att finnas tillgang till enklare verktyg
och cykelpump.

Forenkla mojligheten att cykla till arbetet

Pa arbetsplatsen ska det finnas majligheter till ombyte, dusch, torkskap och forva-
ringsskap for att underlatta cykelpendling éver langre distans och vintertiden.

Bil- och cykelpool for tjansteresor

Anstallda kommer att ha tillgang till bilar och cyklar for resor i tjansten. Att ha
tillgang till en bil vid arbetsplatsen innebér att anstéllda som behover gora tjanste-
resor med bil inte tvingas ta bilen till arbetet. | cykelpoolen bor det finnas bade el-
cyklar, lasteyklar och vikcyklar. Den sistnamnda kan tas med pa kollektivtrafik
(hopfélld) och férenkla kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik.

Informationsatgarder och marknadsfdéring

Anstéllda kommer vid anstallningen fa information om vilka méjligheter som finns
for att resa hallbart till och fran NTC. De kommer aven att erbjudas radgivning om
hallbara resor till/fran arbetet och i tjansten.

Handlingsplan for hallbara tjanste- och pendlingsresor

Handlingsplan innehaller ofta mal och en rad atgarder for att effektivisera tjanste-
och pendlingsresor i en verksamhet i syfte att minska negativ miljopaverkan, sanka
kostnader, forbattra personalens hélsa, minska behov av parkeringsplatser samt pro-
filera foretaget som hallbart.

Atgarder i handlingsplanen kan best& av information, kampanjer om hallbart re-
sande, anlagga cykelparkeringar, duschmgjligheter pa arbetsplatsen, effektivare
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tjnsteresor genom framtagande av resepolicy, reglera anvandning av bil i tjansten
samt att ha bra forutsattningar for distansméten.

Det ar fordelaktigt att en sadan plan arbetas fram innan verksamheten etableras for
att fa en storre effekt pa mojligheterna till hallbart resande fran dag ett.

Nedan foljer ett antal exempel pa atgarder som kan inkluderas i framtagandet av
handlingsplanen:

Kampanjer

Kampanjer kan genomféras som en del i resplanen eller som fristaende kampanjer
for att fA medarbetarna att anvanda mer héllbara fardsatt. Nagra exempel pa kam-
panjer &r:

» Halsotrampare — En testresendrskampanj som riktar sig till vanebilister.
Testresendrerna forbinder sig att cykla minst 3 dagar i veckan under kam-
panjperioden och far i utbyte ofta cykelutrustning eller liknande.

» Pendela — En kampanj for att fa fler att testa pa elcykel.

» Cykelutmaningen — En tavling som gar ut pa att géra s& manga resor som
mojligt med cykel. Framforallt handlar det om resor till och fran arbetet.
Tavlingen kan antingen organiseras pa arbetsplatsen eller mellan olika ar-
betsplatser.

Biljett - kollektivtrafik

Tillgang till forbetalda biljetter/kort for tjansteresor med kollektivtrafiken underlat-
tar ett mer hallbart resande. Det kan exempelvis innefatta ett antal tillgangliga SL-
kort for personalen.

Hyrcyklar/lanecyklar

Om ett hyrcykelsystem finns tillgangligt i narheten av arbetsplatsen, eller malpunk-
ten for ett mote, kan det vara ett bra alternativ for kombinerade arbetsresor. Att det
finns tillgangliga hyrcykelkort fér utlaning kan innebéra att vid en resa till ett ar-
betsmote kan medarbetaren enklare kombinera cykel och kollektivtrafik. Om méten
sker i Stockholm, kan dven hyrcykelkort finnas tillgangligt for hyrcyklar dar for att
underlatta resan fran stationen till malpunkten. Pa sa satt uppmuntras hallbart re-
sande &ven vid tjansteresor.
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6. Parkeringslosning

Forelltorgets centrala lage i kommunen nara manga viktiga malpunkter och med
goda anslutningar till bade kollektivtrafiksystemet samt cykelnat ger goda forutsatt-
ningar for hallbara resor. Detta innebéar foljande for studerade alternativ:

» Scenario med bostader: goda mojligheter for boende att kunna utféra de
flesta av sina vardagsresor till fots, med cykel eller kollektivtrafik och dér-
med inte behdva &ga egen privat bil vilket innebar lagt bilinnehav och lag
efterfragan pa bilparkering.

» Scenario med kontor: goda mojligheter for anstallda och besdkande att resa
till arbetet eller i tjanst till fots, med cykel eller kollektivtrafik vilket innebar
lag andel bilresor vid arbets- och tjansteresor och lag efterfragan pa bilpar-
kering vid arbetsplatsen.

Forutom omradets lagesspecifika forutsattningar som ger forutsattningar for en lag
efterfragan pa bilparkering finns en uttalad ambition hos bade kommunen och fas-
tighetsutvecklare (Skandia) att styra mot annu lagre bilparkeringsefterfragan och
frdmja anvandningen av alternativ till privat bil genom att erbjuda framtida boende
eller anstéllda (beroende pa scenario) olika mobilitetstjanster (se tidigare delen i
rapporten).

6.1 Parkeringstal

I kommunens Trafikplan fér mobilitet och parkering (2021) anges flexibla parke-
ringstal for bostader och ett antal verksamhetstyper®. Generela rekommendationer
fran policyn ar att, i centrala lagen i kommunen, strava efter hoga parkeringstal for
cykel och laga parkeringstal for bil. | Tabell 6-1 sammanstélls parkeringstal for cy-
kel och bil for de planerade verksamheterna vid Forelltorget.

5 Trafikplan For Mobilitet Och Parkering, 2021, Tyres6 kommun. https://www.tyreso.se/down-
load/18.5f1¢369117h74fd7e5fd3209/1632469717174/Mobilitets-%200ch%20parkeringsplan.pdf



https://www.tyreso.se/download/18.5f1c369117b74fd7e5fd3209/1632469717174/Mobilitets-%20och%20parkeringsplan.pdf
https://www.tyreso.se/download/18.5f1c369117b74fd7e5fd3209/1632469717174/Mobilitets-%20och%20parkeringsplan.pdf
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Tabell 6-1 Parkeringstal for cykel och bil.

Parkering for olika andamal Parkeringstal for cykel Parkeringstal for bil

Bostader 40 cpl per 1000 kvm BOA* 2-4 bpl per 1000 kvm BOA
Kontor 20 cpl per 1000 kvm yta* 0-4 bpl per 1000 kvm yta.
Handelsverksamheter 20-30 cpl per 1000 kvm yta* 0-10 bpl per 1000 kvm yta

* minst 15% av dessa platser ska vara dimensionerad for specialcyklar (s& som lastcyklar eller trehjulingar
som kraver storre utrymme) och att minst 75% av cykelplatser ska vara vaderskyddad

6.2 Parkeringsefterfragan

| foljande del presenteras vad rimlig efterfragan pa parkering for respektive scenario
kan bli vid Forelltorget utifrdn kommunens policy, omradets forutsattningar samt
planerade mobilitetstjanster.

Scenario med bostader och mindre handel i bottenva-
ning

Parkeringsefterfragan for bostader

De planerade 5075 kvm BTA for bostéder (se del 4.1) motsvarar ungefar 4060 kvm
BOA®. Utifran det centrala laget i kommunen och de framtagna mobilitetsatgarderna
riktade till boende (se kapitel 0) har bilparkeringsefterfragan dimensionerat utifran
det lagsta p-talet i det angivna spannet fran kommunens parkeringsstrategi dvs 2
bpl/1000 kvm BOA.

| tabellen nedan redovisas parkeringsefterfragan for bostader for cykel och bil.

Tabell 6-2 Parkeringsefterfragan for bostader

P-efterfragan

Cykelparkering 40 cpl/2000 kvm BOA 163 Cpl
Bilparkering 2 bpl/1000 kvm BOA 9 Bpl

Den laga bilparkeringsefterfragan pa 9 bpl (inkl. beséksparkering) kan med fordel
I6sas genom parkeringskop i en av de allmé&nna parkeringsanlédggningarna i Tyreso
Centrum. Att inte anordna p-platser i direkt anslutning till fastigheten utan en bit
bort (inom gangavstand) ar ocksa ett sétt att framja alternativa fardsatt till bil och
minska antal bilresor.

Utifran kommunens norm blir cykelparkeringsefterfragan for bostader 163 platser.
Enligt normen ska minst 25 av dessa platser vara dimensionerad for specialcyklar
sa som lastcyklar eller dyl. och ungefar 75 % platser (ca. 123 platser) ska vara va-
derskyddade dvs anordnas inomhus eller under tak.

6 Utifran den vedertagna tumregeln att kvm BOA motsvarar ungefar 80% av kvm BTA.
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Parkeringsefterfragan for handels- och serviceverksamheter i
entréplan

| entréplan i bostadshuset planeras det for 2325 kvm BTA mindre handels- och ser-
viceverksamheter. Dessa verksamheter antas alstra en mycket lag andel bilresor ef-
tersom det framforallt ar verksamheter som har ett lokalt upptagningsomrade och i
manga fall kommer ha besokare som besoker dem for att de samtidigt besoker kdp-
centrumet i Tyreso centrum (dvs inte gor specifika resor till dessa verksamheter).

Bilburna besdkare och hénvisas till p-garaget séder om Tyres6 Centrum. For att
uppfylla tillganglighetskraven ska det finnas RH-plats inom 25 m fran samtliga en-
tréerna.

Det bor anordnas nagra bilparkeringsplatser for anstalda som i vissa fall for den
typen av verksamheter kommer att behdva resa till och fran arbetet under tider pa
dygnet med samre turutbud av kollektivtrafik. Bilparkeringsefterfragan for anstalda
har beraknats till 4 platser och har tagits fram utifran planerade ytor och antagande
om anstélldtathet samt andel anstélda som forvantas ta bilen till arbetet:

» Planerade ytor: 2325 kvm BTA for verksamheter motsvarar ungefar 1860
kvm LOA

» Antagen anstalldtathet for mindre handel-och serviceverksamheter: 1/1000
kvm

» Andel anstélda som forvantas ta bilen till arbetet: 20%

| likhet med bilparkeringsefterfragan for bostader kan det laga antal platser med
fordel 16sas genom parkeringskop i en av de allménna parkeringsanldggningarna i
Tyresd Centrum.

Sarskilda parkeringsplatser for cykel bor anordnas och foreslas dimensioneras uti-
fran 20 cykelplatser per 1000 kvm yta vilket ar det lagsta talet i det angivna spannet
fran kommunens parkeringstal 20-30/1000 kvm yta. De planerade 2325 kvm BTA
for verksamheter som motsvarar 1860 kvm LOA ger en efterfragan pa 38 cykelplat-
ser. Dessa platser ska anordnas sa nara entrén till respektive verksamhet som majligt
och enligt kommunens riktlinjer ska 15 % (dvs 6 cpl) vara dimensionerade for spe-
cialcyklar, framforallt lastcyklar.

Valet att utga fran det lagsta cykelparkeringstalet gors utifran att det finns en sam-
nyttjandepotential mellan cykelplatser for bostader och verksamheter och att i likhet
med bilburna bestkare antas en del av bestkare inte resa specifikt till dessa verk-
samheter utan resa till centrum och besoka flera verksamheter (blir lagre efterfragan
per verksamhet eftersom en plats i regel anvands for flera besok).

7 Utifran den vedertagna tumregeln att kvm LOA motsvarar ungefar 80% av kvm BTA.
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Scenario med kontor

| detta alternativ planeras det for ca. 12 820 kvm BTA kontorsverksamheter i 5 plan
samt ett entréplan pa 2520 kvm BTA med Gppna ytor sa som reception, lounge,
konferensrum, utstallningsrum, mm (se 4.2).

Utbudet av parkeringsplatser vid verksamheter har stor paverkan pa hur framforallt
de anstéllda, men dven besokare, véljer att resa till verksamheten. For att uppmuntra
resor med hallbara trafikslag ar det viktigt att begransa tillgangen till parkerings-
platser for bil. P& motsvarande satt bor det finnas ett gott utbud av cykelparkerings-
platser for att uppmuntra cykling.

Enligt kommunens parkeringstal for kontor kan p-tal 0 for bilparkeringen prévas
inom utpekade mobilitetszoner. Utifran projektets centrala lage och goda forutsatt-
ningar att resa hallbart samt foreslagna mobilitetsatgarderna riktade till kontorsan-
stallda gors beddmningen att anstéllda och bestkare har goda méjligheter att ta sig
till platsen pa annat sétt an med bil. Det foreslas darfor att inga specifika parkerings-
platser for bil byggs for de planerade kontoren och att eventuellt efterfragan fran
besokare kan hanvisas till allmanna parkeringar i omradet.

Antal cykelplatser dimensioneras utifran kommunens framtagna parkeringstal med
20 platser / 1000 kvm yta. De planerade 12 820 kvm BTA motsvarar ungefar 10 256
kvm LOA vilket ger en efterfragan pa 206 platser. En del av dessa platser ska an-
ordnas inomhus i cykelrum och enligt kommunens policy ska minst 75% av dessa
platser (dvs 155) vara vaderskyddade. Dessutom ska 15% (dvs ca. 30 cpl) vara di-
mensionerade for specialcyklar.
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7.Summering mobilitets- och parke-
ringslésning

Nedan summeras framtagna mobilitets- och parkeringslésning for bada scenarier

Scenario med bostader och mindre handel i bottenvaning

Mobilitetsatgarder riktade till boende innefattar huvudsakligen:

A\ A A 4

v

Tillgang till bilpool med 3 bilpoolshilar

Tillgang till cykelpool med 5 el-cyKilar, 2 lastcyklar och 2 cykelkarror.
Prova-pa kollektivtrafikkort hos SL

Cykelparkering inomhus av god standard med tillgang till extra cykelservice
(verktyg och pump)

Tillgang till leveransskap och atervinningsmojligheter (inkl. grovsopor) i an-
slutningen till fastigheten.

Information och marknadsféring av mobilitetstjanster samt mojligheter for
att resa med gang cykel och kollektivtrafik till och fran omradet.

Parkeringsefterfragan for det scenario blir foljande:

>

Cykelparkeringsefterfragan: 163 platser for bostader och 38 platser till
verksamheter i bottenvaning. 75% av cykelplatserna till for bostader placeras
inomhus. Platserna for verksamheter I6ses utomhus under tak. 15% av det
totala antalet platser ska vara dimensionerade for specialcyklar sa som last-
cyklar som kraver mer utrymme.

Bilparkeringsefterfragan: 9 platser for bostader och 4 platser for anstalda
till verksamheter i bottenvaning. Samtliga I6ses genom parkeringskop i en
av de allménna parkeringsanléaggningarna i Tyresd Centrum. Platser avgifts-
regleras for att motsvara de verkliga anldaggningskostnaderna. For att upp-
fylla tillganglighetskraven ska det finnas RH-plats inom 25 m fran samtliga
entréerna.

Scenario med kontor

Mobilitetsatgarder riktade till anstalda innefattar huvudsakligen:

>

>
>
>

Cykelparkering inomhus av god standard med tillgang till extra cykelservice
(verktyg och pump)

Mojligheter till ombyte, dusch, torkskap och forvaringsskap

Tillgang till bilpool och cykelpool for tjansteresor

Information och marknadsféring av mobilitetstjanster samt mojligheter for
att resa med gang cykel och kollektivtrafik till och fran arbetet och i tjanst.
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» Framtagandet av en handlingsplan for héllbara tjanste- och pendlingsresor
med en rad atgarder for att forenkla och framja hallbara resor hos anstalda.

Parkeringsefterfragan for det scenario blir féljande:

» Cykelparkeringsefterfragan: 206 platser for anstalda och besckare. Minst
50 % av cykelplatserna anordnas inomhus. Platser utomhus l6ses under tak.
15% av det totala antalet platser ska vara dimensionerade for specialcyklar
sa som lastcyklar som kraver mer utrymme.

» Bilparkeringsefterfragan: inga specifika parkeringsplatser byggs. Eventu-
ellt efterfragan fran besokare hanvisas till allmanna parkeringar i omradet
For att uppfylla tillganglighetskraven ska det finnas RH-plats inom 25 m fran
samtliga entréerna.



