) 8 ) III B s
il e =
01 0 0 III-I E)
5 1

TRAFIKANALYS

Tyreso centrala delar

BWSP



Trafikanalys

Tyreso centrala delar
2007-02-05

Kund

Rodamco Sverige AB
Box 1333183 13 Taby

Konsult

WSP Stadsutveckling

SE-121 88 Stockholm-Globen

Besok: Arenavagen 7

Tel: +46 8 688 60 00, Fax: +46 8 688 69 10
WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880

Styrelsens sate: Stockholm

WWW.WSpgroup.se

Rapport
Lars Kiesel 08 - 688 63 25

WSP Stadsutveckling

Bilder/Layout
Magnus de Vries
WSP Stadsutveckling



Bakgrund Overgripande vagnit
Tyres6 kommuns centrala delar med centrum, De allminna vigarna Tyresévagen, vig 229,
skola och idrottsanliggningar ingar i kommu- och Gudébroleden, vig 260, trafikf6rsorjer
nens olika planer f6r utbyggnad. Ishallar och Tyres6 kommuns centrala delar. Korsningen
simhallar ska byggas om och bli stérre. Tyres6  mellan Tyresovigen och Gudobroleden utgors
centrum prévar olika utbyggnadsméjligheter av en trafikplats med motorvigsstandard. Kors-
och dirutéver finns ett allmint 6nskemal om ningspunkten mellan vig 229 och vig 260 sker
fler bostdder i1 de centrala delarna. planskilt men medger inte alla trafikrorelser.
Huvudriktningen ir till och fran Stockholm.
Foreliggande promemoria tar upp ett resone- Trafiken mellan Tyres6 och Haninge ar hin-

mang kring hur trafiken paverkas av pagaende  visad till det lokala gatunitet och belastar bl a
planer. Vidare behandlas och redovisas ett antal Bollmoravagen och Tyreso centrum. Detta
torslag och idéer om hur Tyreso centrala delar bl a ocksa som f6ljd av att Trafikplats Bollmora
langsiktigt bor utvecklas ur ett trafik- och gatu-  endast har vistriktade ramper.

perspektiv. Studien behandlar primirt biltrafi-

ken och dess behov och konsekvenset. Det finns sdledes ingen regional férbindelse
mellan Haninge och Ostra Tyresé. Alla tra-
Inga studier har gjorts avseende utveckling av fikrérelser mellan dessa start-och malpunkter
gang- och cykeltrafiknitet. Inte heller busstra-  tvingas att nyttja Bollmoravigen. Denna vig far
fiken har ingatt 1 uppdraget att studera. Samrad ~ darmed en olycklig blandning av regional och
har dock skett med foretradare for AB Stor- lokal trafik. Samtidigt medfor bristerna i det
stockholms Lokaltrafik. overgripande vignitet att trafiken pa Bollmora-

viagen dr omfattande. Detta medfér bland annat
att Bollmoravigen belastas av genomfartstrafik.

—

A

SODRA
LINDALEN

‘ " " L {1._:.-
i

Fig Réiknande och skattade z‘mﬁkﬂb’dén 7 1000-tal ar 2005, AMD
3

s
VASTRA-
FRRM.RRST'Q_EN

o




Trafikbelastningen pa Bollmoravigen 6versti-
ger trafikflédena pa Tyresovigen och Gudo-
broleden. For att kunna utveckla de centrala
delarna av Tyreso bor Bollmoravigen avlastas
trafik. Idag leder vagvisningsskyltarna pa Tyre-
sovigen kunder till Tyres6 centrum att fardas
via Bollmoravigen. For att kunna utveckla
Tyres6 centrala delar erfordras en minskning
av trafikmingden pa Bollmoraviagen. Det dr en
grundliggande forutsittning i den planering
och i de diskussioner som sker inom kommu-
nen. Idag delas exempelvis Tyres6 Centrum

1 en nordlig och sydlig del av Bollmoravigen.
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Foto Bollmoraviigen

Intentionerna finns uttalade om att pa ett battre
satt knyta samman de bigge centrumdelarna.
En viktig aspekt i denna stravan 4r bland an-
nat att gang- och cykeltrafiken ska i plan kunna
korsa Bollmoravigen pa ett enkelt och sikert
sitt. Detta kan endast ske om trafikmingden pa
Bollmoravigen minskas samt att genomfartstra-
fiken styrs undan till bland annat Tyresovigen.
Nedan redovisas nagra forslag som kan avlasta
Bollmoravigen trafik.

[ 1]

Ytterligare en aspekt pa utvecklingen av Ty-
res6 centrala delar ar att skapa ett littorienterat
gatunit kombinerat med forbattrad tillganglig-
het. Kommunen har paborjat arbetet med att
utveckla Bollmoravigen till en stadsgata. I det
framtida Tyreso centrum bor byggnaderna, en-
tréer och platsbildningar samspela med gatorna
till en positiv och vilkomnande helhet. Denna
helhet bor omfatta alla trafikslag och trafikant-
grupper. Exempelvis utgor sportarenorna och
den 6vriga kommunala servicen i omradet en
stor malpunkt for savil gang- och cykeltrafiken
som kollektivtrafiken.

Nya butikslokaler och parkeringsplatser i
kombination med fler bostider medfor en 6k-
ning av trafikalstringen 1 Tyres6 centrum. Det
ar viktigt att planeringen av de tillkommande
bostiderna tar som utgangspunkt att trafiken
kring ett kommuncentrum stundtals dr mycket
omfattande och att det finns inslag av tung tra-
fik som maste trafikera de lokala gatorna.



Trafikavlastning Bollmoravagen

Trafikplats Skrubba

Idag kan trafiken inte firdas frin Tyresovigen
soderut pa Gudobroleden eller omvint séderi-
fran pa Gudobroleden till Tyresovigen osterut.
Eftersom inte heller Trafikplats Bollmora har
ostriktade ramper, dvs medger trafik till/fran
oOster, sker allt trafikutbyte mellan Tyres6 och
Haninge via Bollmoravagen.

Samtidigt erhalles ett littorienterat vignit som
pa ett bittre sitt an dagens gatunat knyter an
saval befintlig som framtida stadsdelar i Nacka,
Stockholm och Tyres6 kommun.

En ny trafikplats pa Tyresovigen mojliggor
ocksa en utveckling av stadsdelarna i Skrubba
och Sodra Lindalen utan att besvarande trafik-

okningar belastar dagens gatunit.
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Fig Ny trafikplats norr om Skrubba

Nir Skrubba Malmvig forlings norrut till
Tyres6vagen och en ny fullstindig trafikplats
anldggs leds all trafik mellan 6stra Tyres6 och
Haninge via denna trafikplats. Diarmed kan
genomfartstrafiken i Lindalen elimineras och
trafikbelastningen pa Bollmoravigen reduceras
med uppskattningsvis 2 000 fordon per dygn.

Skrubba Malmvig kommer att fa ta 6ver Boll-
morvigens funktion som genomfartsgata.
Utformningen av vigen forutsitts ta hinsyn till
detta och dess trafiktalighet kan dirmed anses

bli hég,



Dalgrand forlangd till Tyres6vagen
Dalgrind utgér en viktig centrumgata. Dess
utformning indikerar inte gatans betydelse for
Tyres6 centrum. Anslutningen till Bollmorava-
gen dr anonym trots att det sker via en centralt
placerad korsning,

Tyres6 centrum har en storre andel parke-
ringsplatser 1 anslutning till Dalgrind. Aven

ishall, Bollmoravallen samt Forellskolan nas via

Dalgrind. For att avlasta Bollmoravigen cen-
trumknuten trafik kan Dalgrind forlingas till
Tyresovagen och erhilla en ny anslutning,

[ H B

Anslutningen med Tyresovigen foreslas ut-
formad som en cirkulationsplats. Nivierna pa
Tyres6vagen stimmer vil 6verens med de ni-
vaer som finns i dalstraket. Fran den foreslagna
korsningspunkten och 6sterut mot Bollmorava-
gen kan hastighetsnivan pa Tyreséviagen sankas
vilket skulle minska bullret.
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Fig Dalgrind forlings till Tyresovagen

Detta skulle markbart 6ka tillgdngligheten for
Tyreso centrum men ocksd for kommunens
stora sportcentra. Samtidigt skulle forslaget
medge en utbyggnad av bostader i det centrala
dalstraket utan att trafiken pa det omgivande
gatunitet nimnvirt maste Oka.

Dalgrind har idag ca 4 000 fordon per dygn
vid Bollmoravigen. Med en forlingd Dalgrind
kommer trafiken att minska pa Bollmoravigen
och den sédra delen av Dalgrand. Den nya
anslutningen till Tyres6vigen bedéms fa en
trafikbelastning kring 5 000 fordon per dygn.
Uppemot 3 000 av dessa bilrorelser bedoms
idag belasta Bollmoravigen.



I
Forslag till framtida gatunat

Dalgrind foreslas omvandlad till en modern
centrumgata och forlangas till Tyresovigen dar
den erhaller en ny anslutning utformad som
en cirkulationsplats. Till den nya centrala gatan
som forstarker riktningen i landskapsrummet
kopplas Bjorkbacksvigen. Dalgrind bor utfor-
mas som en centrumgata med tydlig struktur
och funktion. Idag har den en undanskymd lo-
kalisering och otydlig gestaltning, I ett framtida
centralt gatundt bor alla trafikanter kunna utlisa
gatans funktion och hur samspelet mellan de
olika trafikantgrupperna ska ske.

Tyres6vagen har idag ca 11 000 fordon per
dygn vister om Bollmoravigen. Vigens gestalt-
ning och uttryck indikerar dess funktion men
dven att det dr en motorvig. I samband med att
Tyres6 vaxer och den centrala delen utvecklas
bor en omdaning av Tyresévagen ske. Den bor
fortsattningsvis vara en kapacitetsstark forbin-
delse men den bor i stérre utstrackning kunna
inlemmas i bebyggelsestrukturen och ges en
mer urban karaktir. Detta skulle ocksa oka
orienterbarheten for trafikanterna.
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Fig Framtida trafikndt

En mojlighet att integrera de olika kvarter och
verksamheter som pa lingre sikt kommer att
finnas 1 centrala Tyres6 kan vara att knyta sam-
man Bjorkbacksvigen och Simvigen via en lo-
kalgata. Om denna link beh6vs och i sa fall nar
den bor byggas blir en fraga som far diskuteras
i den fortsatta planeringen f6r omradet.

Trafiksignalen foreslas utga i korsningen Tyre-
sovigen/ Bollmoravigen och ersittas med en
cirkulationsplats. Med nya korsningspunkter i
form av cirkulationsplatser vid Sikvagen och
Dalgrind kommer trafiken till centrala Tyres6
att delas upp i tre jambordiga korsningspunk-
ter. De tre korsningarna samverkar till en jamn
trafikrytm pa Tyres6évigen samtidigt som de



underlittar for trafikanter savil Oster- som vis-
terifrin att finna gena och tydliga vagval till de
olika delarna i centrala Tyreso.

Tyres6vagen bor dven framgent utformas med
tyra korfalt for att sakerstilla en godtagbar
framkomlighet for den genomgaende trafiken.

Dalgrinds anslutning till Tyresévigen ger en
stor avlastning pa Bollmoravigen men bidrar
ocksa till att ge Tyres6 centrum en tydlig cen-
trumtillfart. Detta ar en viktig del i utvecklingen
av Tyres6 centrum som idag saknar en tydlig
huvudangoring.

Korsningspunkten mellan Industrivigen och
Bjorkbacksvigen maste stramas upp och g6-
ras tydlig. Idag dr korsningen stor och sikten
ar begrinsad samtidigt som hastigheterna ar
stundtals hoga. Den parkering som idag sker
utmed gatan bor finnas kvar men med smarre
begrinsningar i dess utbredning.

Med ett framtida gatunit enligt féregaende sida
kommer tillgangligheten f6r Tyreso centrala
delar att 6ka. Bollmoravigen, Bjorkbacksvigen,
Simvigen kommer att tillsammans med Dal-
grinds norra del att utgora de viktiga tillfartsva-
garna.
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Fig Trafikfliden i 1000-tal. Dagens trafikfliden visas med svart text. Dagens trafik fordelad pa foreslaget trafikendt

visas med rod text.

Bjorkbacksvigen och Industrivigen bor ses
som gator 1 ett framtida Tyres6 centrum. Verk-
samheterna kring Industrivigen kommer att
utvecklas dven om en viss genomfartstrafik
avlastas gatan. Bjorkbacksvigen utgor idag och
kommer aven framgent utgora en viktig ango-
ringsvag till Tyres6 centrum.

Dalgrinds sodra del utgor den viktiga lainken
mellan den norra och sédra centrumdelen. For
att Tyreso centrum ska fungera som en helhet
maste korsningspunkterna Bollmoravigen-
Dalgrind och Bollmoravigen- Myggdalsvigen
kunna ges en prigel av dess funktioner inom
Tyreso centrum.



Idag frimjas den stora genomgiende trafik-
strommarna. Med avlastande foérbindelser utan-
for Tyreso centrala delar kan trafiken pa Boll-
moravigen minska. Denna effekt bor nyttjas till
att ge Bollmoravigen en gestaltning och ut-
formning som kommunens verkliga stadsgata.

Pa en stadsgata forekommer genomfartstrafik
men den prioriteras ej utan far inordnas i de
mer lokala ang6ringsbehovens krav pa atkom-

lighet.

Aven kollektivtrafiken och de oskyddade trafi-
kanternas krav och behov spelar hir en viktig
roll for att helheten ska bli positiv. Bollmoravi-
gen tros inte kunna inrymma angoringsplatser
utmed kantstenslinjen. Aven om detta utgor
ett vanligt inslag pa en stadsgata. For detta ar
trafiken f6r omfattande och gatan f6r smal.

Trafiken till/fran Krusboda och Fardala leds via
Bollmoravigen vid Tyres6 centrum. Det finns
inga alternativa fardvagar. Trafiken pa Mygg-
dalsvigen i omedelbar anslutning till Bollmo-
ravagen uppskattas till omkring 11 000- 12 000
fordon per dygn.

Trafikstrukturen i kommunen dr uppbyggd
kring uppsamlande gator med omkringliggande
bebyggelse. Det finns fa eller inga tvirgaende
gator mellan de storre bostadsomradena.

En betydande trafikstrom pa Bollmoravigens
centrala del utgérs av trafiken till/frin Mygg-
dalsvigen. De ca 12 000 fordonen som trafi-
kerar Myggdalsvigen fordelar sig relativt jamt
norrut respektive séderut pa Bollmoravigen.

For att ytterligare sikerstalla att trafiken pa
Bollmoravigen minskar pa delen vid Tyreso
centrum kan olika atgiarder 6vervigas i kors-
ningen mellan Myggdalsvigen/Bollmoravigen.
Mojligheterna till att tidssitta trafiksignalen

sd att trafikstrommen mellan Myggdalsvagen
och Bollmoravigen norrut prioriteras ar en
atgiard. Korsningspunkten omhindertar dock
stora gang- och cykelfloden vilket sdrskilt maste
beaktas. Aven framkomligheten for busstrafiken
maste sakerstillas nir olika atgarder vidtas



| |
Framtida trafikfloden

Tyres6 kommun utgor en av Stockholms lin
mest expansiva kommuner. En omfattande ut-
veckling sker sedan ett par ar i bland annat Ty-
res6 Strand och i Ostra Tyresé. Hir forvinats
en fortsatt utveckling ske. I kommunens prog-
noser anges att befolkningen i dessa stadsdelar
inom de nirmsta 15 dren kan komma att 6ka

fran idag ca 6 000 personer till 9 500 personer.

Tyres6vagen utgor den enda forbindelsen mel-
lan dessa stadsdelar och 6vriga kommunen
varfor den huvudsakliga trafikokningen som
denna bostadsutbyggnad medfér kommer att
belasta denna vig;

En del av bostadsutbyggnaden kommer att ske
1 form av permanentning av fritidshus vilket
innebir att trafikkningen inte blir lika stor
som vid utbyggnad av exploateringsomraden.

10

En 6versiktlig bedomning av trafikkningen pa
Tyresévagen som foljd av den skisserade ut-

vecklingen enligt ovan visar pa tillkommande ca
5 000- 6 000 fordon per dygn.

I programmet for Tyreso centrala delar anges
utbyggand av centrumlokaler med ca 10 000
kvadratmeter och ca 600 ligenheter. Aven
denna utbyggnad kommer att medféra 6kade
trafikfloden. Mot bakgrund av at de féreslagna
ligenheterna ligger centralt 1 kommunen och
att de har god kollektivtrafikférsorjning be-
déms de komma att fa ett lagt alstringstal.

I redovisningen nedan har antagits att de 600
ligenheterna alstrar ca 2 000 fordon per dygn.

Tillkommande centrumlokaler har antagtits
medféra en 6knig av trafiken med ca 2 500 for-
don per dygn.Totalt bedoms ett genomfornade
av programmet komma att medfora en trafik-
okning kring 4 000- 4 500 fordon per dygn.
Den 6kning i trafikflodena som programmet
medfér kommer 1 huvudsak att belast Dalgrand
med dess forlinging och anslutning till Tyreso-
vagen.



Nedan redovisas en bedomning av hur tillkom-
mande trafik ( ~15 ars sikt) fordelar sig pa
gatorna kring Tyreso centrala delar.

En del av den trafikékning som tillkommande
handelsytor alstrar ar att hinfora till de nya
kunder som den tillkommande bebyggelsen i
Tyres6 Strand och Ostra Tyresé ger underlag
for. De 6stra delarna av Tyreso far med den nya
infarten till centrum via Dalgrands férlingning
en genare och tydligare infart till den storre
centrumparkeringen.

Med den foreslagan nya anslutningen till Tyre-
s6vigen 1 Dalgrinds forlingning kan siledes en
stor del av den befintliga men ocksa tillkom-
mande centrumknutna trafik ges alternativ till
Bollmoravigen.

Tyres6vigen utgor en infart/genomfart som
byter karaktir pa strickan forbi Tyresé cen-
trum. Frin en ren motorvagsstandrard till en
tvafiltig kommunal huvudgata. Med den f6re-
slagna cirkulationsplatsen kan framtida trafik-
floden omhiandertas pa ett ordnat och trafiksa-
kert sitt samtidigt som Bollmoravigen avlastas
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Fig Tillkommande trafik som foljd av program for Tyresi Centrum, juni 2006. Trafikfliden i 1000-tal.

Aven bostadsutbyggnader i Nacka kommun
medfor ett 6kat kundunderlag for Tyreso cen-
trum. Aven denna kundtrafik kommer efter det
att en ny trafikplats byggts ut vister om Linda-
len att med stor sannolikhet fardas via Tyreso-
vigen till/fran Tyres6 centrum.
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genomfartstrafik. Detta ger Bollmoravigen
torutsittningar att gestaltas om till en stadsgata
med stor prioritet pa gang- och cyketrafikanter-

nas sakerhet och kollektivtrafikens framkomlig-
het.
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Tyreso centrum -angoring och parkering

Norra parkeringen

Tyres6 centrum foreslas utbyggd savil mot
Oster, norr som i soder. Utbyggnaden mot Oster
medf6r att dagens parkeringshus kan komma
att utga. For att ett centrum ska fungera vil
maste de parkeringsomraden som kunderna ska
nyttja var samlade till ett eller ett par littitkom-
liga och stora platser. Den norra parkeringen
mellan Dalgrind och Forellskolan kan komma
att inrymma uppemot 700 parkeringsplatser.
Om framtida simhall och ishall utformas pa

ett optimalt sitt kan ett samnyttjande av par-
keringsplatser ske mellan de olika verksam-
heterna. Den norra parkering som utgors av
markparkering kommer att bli littéverskadlig
och enkel att nd och hitta till.

Fig Norra centrumparkeringen med ny centrumentré
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Giangavstanden for de lingst frin centrum
beldgna platserna tenderar att bli linga. Om en
framtida omdaning av Forellskolan sker bor yt-
terligare parkeringar till centrum prioriteras. Al-
ternativt omlokaliseras en del av parkeringsplat-
serna si att avstand till centrumet blir kortare.

Den norra parkeringen kommer att kunna fa en
tydligare centrumentré fran parkeringen i och
med att parkeringshuset utgar och ersitts med
butikslokaler. Denna entré kommer dven att pa
ett attraktivt sitt kunna knytas an till kommu-
nens gang- och cykelvigniit.




Sodra parkeringen

Tyres6 centrums sédra parkering har och kom-
mer dven fortsittningsvis att ha sin anslutning
till Myggdalsvigen. Parkeringen som ir helt
overbyged kan endast marginellt férindras.
Vissa funktioner som idag nyttjar garaget kan
flyttas och ytorna i viss man omdisponeras.
Storre tillskott av parkeringsplatser kan dock
inte ske hir. Undantaget d4r om ett garageplan
kan byggas under den foreslagna bebyggelsen 1
samband med utbyggnad av centrumet séderut.

Det som dock bor astadkommas ar en tydligare
angoring till parkeringen och att den graderas
upp som en viktig centrumfunktion. Myggdals-
vagen har en stor trafikbelastning varfér det
endast finns begrinsade mojligheter till f6rand-
ringar pa vagen.

Foto Norra parkeringen idag
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Bollmoratorget

Ett stort centrum behover inte enbart ett till-
rickligt stort antal parkeringsplatser. Det erfor-
dras ocksa mojligheter till snabba och kortare
stopp och angéringar. Bollmoratorget utgér en
sadan plats som ar limplig for denna centrum-
funktion. Dels dr torget centralt beliget och
savil den s6dra som den norra delen av cen-
trumet ligger inom korta gangavstind dels kan
inte mer 4n ca 110 platser rymmas hir vilket édr
for lite for att bli en alternativ centrumparke-
ring.

Bollmoratorget belastas idag av ett stort antal
distributionsangoringar. Dessa kan komma att
utga om en centralt beldgen distributionsplats
kan ordnas pa annan plats. Om inte alla last-
kajer utgar bedéms antalet dock komma att
begrinsas varfor korttidsang6ringen pa Boll-
moratorget kan utvecklas dock med nagot firre
parkeringsplatser.

Entréer till Tyreso centrum fran Bollmoratorget
bor bli tydligare for att korttidsangoringen ska
fungera vil.

Foto Bollmoratorget idag

Fig Bollmoratorget som fmfrfm‘;:g med korttidsparkering




Distributionstrafik

Ett centrum maste finna en balans i struktu-
ren som underlittar f6r kunder att réra sig och
hitta, samt mojligheterna till ang6ring och
enkel logistik f6r varuleveranser och omhinder-
tagande av avfall etc..

Fo6r Bollmoratorget finns en ambition att
minska pa distributionstrafiken. Ut mot Boll-
moravigen finns ett antal angéringsplatser f6r
distributionstrafik. For att tydliggéra centrum-
ets kundentréer och férbittra Bollmoravigens
gestaltning till att mer bli ett urbant gaturum
efterstrivas sd fa angoringsplatser som mojligt
mot gatan. Alla platser kan dock inte av interna
logistiska skal utga. Det dr dd viktigt att dessa
kvarvarande lastang6ringar ges en medveten
gestaltning med stor hinsyn till den allmidnna
milj6 som de ar placerade i.

Detta giller dven f6r de lastangOringar som
sker séder om Myggdalsvigen. Hir finns
dessutom infart till en stor centrumparkering,
Distributionstrafiken dr en férutsittning for
ett centrums fortlevnad. Det far inte vara for
krangligt eller medfora stora risker f6r chauf-
forer att angbra exempelvis lastkajer i omradet.
Framforallt dr detta en viktig aspekt vid de las-
tangoringarna som erfordrar backningsrorelser
over gang- och cykelstrak.
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En ut6kning av den lastgard som finns utmed
Dalgrind utgor en viktig del 1 utvecklingen av
Tyres6 centrum. I och med att parkeringshuset
toreslas utga och ersittas med butikslokaler
kan en storre lastgard beredas plats. Distribu-
tionstrafiken forutsitts nyttja den féreslagna
torlingningen av Dalgrand fran Tyresévagen
vilket avlastar de 6vriga kommunala gatorna

tung trafik.

Vid den centrala lastgarden ordnas erforderligt
antal angoringar for centrumets butiker och
verksambheter. Lastgarden efterstravas en ut-
formning sa att trafikrérelser pa Dalgrind mini-
meras. Rangering ska i mojligaste man rymmas
inom lastgarden. Detta stiller krav pa lastgar-
dens organisation och storlek. Med en central
lastgard kan samordningsfordelar i form av
gemensamma lastplatser ske. Storre dagligvaru-
butiker erfordrar dock dven egna lastkajsplatser.
Lampligen ordnas centralt omhindertagande av
sopor med containerlaster vid lastgarden.

Lastgarden dr med sin placering utmed Dal-
grand en del av centrumets ansikte utat. Det
finns alltid en risk i att vilorganiserade last-
gardar 6vergar till allmint skrapiga bakgardar.
Delvis kan den utbyggda lastgarden byggas in
eller doljas bakom partiellt plank.
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