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1 Bakgrund

Tyreso centrum dr under omvandling och en ny stadsdel kommer att vixa fram, Norra
Tyresi Centrum, med attraktiva stadskvarter som frimjar en héllbar livsstil. Kvarteren ska
ge upphov till estimerat 1000 bostider inom en tit exploaterad yta, vilket stiller krav pa
ett genomtinkt plan- och genomférandeskede med tydliga riktlinjer vad giller
parkeringsbehov f6r boende och besokare i omradet.

Parkeringsstrategin ska verka som ett styrmedel vid kommande detaljplaner och
markanvisningstivlingar inom den nya stadsdelen. Framtagandet av en vilbalanserad
strategi for hur parkering ska hanteras i kommande bostadsprojekt dr angelaget for att

uppfylla ett hallbart stadskvarter.

Planering ska ske enligt radande trafikhierarki dir gaende och cyklister har hogst

prioritet, foljt av kollektivtrafiksresenirer.

2 Avgréansning

Parkeringsstrategin dr geografiskt lokaliserad till Norra Tyresé Centrum och dr amnad
att enbart verka inom denna kommundel. Ovriga kommundelar berérs ej av framtagen

strategl.
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Omrade for Norra Tyresi Centrum redovisas ovan, avgransat med rodmarkerad linje. Inom omradet giller

parkeringsstrategin.
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3 Inledning

Genom parkeringsstrategin styr kommunen hur parkering ska 16sas vid om- och
nybyggnation av bostider, handel och kontor i kommande etapper inom Norra Tyreso

Centrum.

Tillgang till parkering édr en grundliggande faktor for att kunna nyttja fordon som bilar
och cyklar pa ett limpligt sdtt. Dock tar parkering stora ytor i ansprak som direkt
péaverkar stadsmiljons attraktivitet. Stora markforlagda parkeringar till lag
investeringskostnad forsvarar ocksa utvecklingen av mer hallbara trafikslag som ging,
cykel och kollektivtrafik. For att uppna en god parkeringsfunktion krivs att olika
forutsittningar som tillginglighet, markutnyttjande, stadens attraktivitet och

transportsystem balanseras mot varandra.

Strategin ska vara normgivande vid planering och lovprévning enligt Plan- och

bygglagen.

4 Syfte

Syftet med parkeringsstrategi f6r Norra Tyresé Centrum dr att vagleda och styra hur

parkering lampligast bor ordnas inom centrumutbyggnaden. Aktérer inom Norra Tyreso

Centrum ska verka for ett samutnyttjande av parkeringsplatser. Trafikhierarkin, som
finns angiven i kvalitetsprogrammet for Norra Tyresé Centrum, dér giende och
cyklande kommer 1 forsta hand, kollektivtrafikresenirer 1 andra hand, gemensamma

tardsitt i tredje hand och egen bil i fjirde hand, ska tillimpas vid all planering.

5 Mal

Malsittningen med parkeringsstrategi f6r Norra Tyres6é Centrum dr att:
e bidra till utvecklingen mot ett attraktivt stadsrum
e frimja utvecklingen av en funktionsblandning i omradet
e bidra till ett effektivt utnyttjande av marken
e frimja hallbara transporter
e underlitta planering
e verka for god tillginglighet och orienterbarhet

Parkeringsstrategin ska dven stddja kommunens befintliga mal enligt nedan samt bidra

till att dessa uppfoljs:
Oversiktsplan
Tratiksakerheten, trafikmiljon och tillgidngligheten ska forbattras for samtliga

trafikantslag (det vill sdga fotgangare, cyklister, kollektivtrafiktrafikanter och bilister).

Tillgangligheten f6r funktionshindrade ska forbittras.
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Koldioxidutslippen fran fossila brinslen ska minimeras och andelen férnyelsebar energi

ska maximeras.

BREEAM communities
Tyres6 kommun ska verka for att kriterierna 1 aspekterna kring parkering och hallbart
resande enligt certifieringsmetoden BREEAM communities uppfylls inom Norra Tyreso

Centrum.

Cykelplan

Andelen cykelresor ska 6ka.

Energiplan
Tyres6 kommun ska systematiskt arbeta for att minska miljébelastningen fran sina egna

transporter samt fran 6vriga transporter inom kommunens geografiska omrade.
Tyres6é kommun ska frimja strukturer som leder till minskade utslipp av koldioxid.

Klimatstrategi

Tyres6é kommuns klimatvision: ”Tyresé kommun ar klimatneutral 2050”. Det uppnar vi
genom att all kommunal planering och verksamhet sker klimatmedvetet, med fokus pa
att minska utslippen av vixthusgaser och anpassa samhillet till framtida

klimatférindringar.

Tyres6 kommuns koldioxidutslapp ska minska med minst 40 % till 2020 (jimfort med

1990). Malet ska justeras efter eventuellt nya mal inom EU.

6 Parkeringsnorm for cykel

Normen ir relaterad utifrain BT'A, bruttoarean. Med BTA menas ytan av vaningsplanen
begrinsade av ytterviggarnas utsidor. Garage inklusive korytor, pannrum, fliktrum,
ligenhetsforrad, samt trapphus ingar ej 1 BTA. Samtliga normangivelser inkluderar

bestksparkering

Flerbostadshus
Merparten av bebyggelsen inom Norra Tyres6 centrum kommer att bestd av
flerbostadshus i olika upplatelseformer. D4 markytan inom centrumomradet dr stark

begransad, krivs det att marken anvinds rationellt.

Sikra parkeringsutrymmen f6r ladcyklar och cykelkirror ska efterstrivas i
bostadsprojekten da intresset f6r denna typ av fordon 6kar. Minst halften av

cykelparkeringarna ska vara varmbonade f6r vinterférvaring.
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Norm, flerbostadshus
40 cykelplatser per 1000 kvin BTA

Smailigenheter, (BOA , ca 30 kvin eller mindre)
Smildgenheter har ett ligre behov av antal parkeringsplatser jamforelsevis

konventionella bostider. Boendeformen ska darfor ges en sirskild norm.

Norm, smaligenheter
45 parkeringsplatser per 1000 kvin BTA

Kontor
Vid kontor ska det finnas cykelparkering bade for anstillda och f6r besokare. Allt oftare
erbjuder verksamheter sina anstillda att nyttja tjanstecyklar till tjdnsteresor och dessa

cyklar beh6éver utrymme.

Norm, kontor
30 cykelplatser per 1000 kvin BTA

Handel
De lokaler som blir aktuella f6r handel i NTC ar de niarmast gallerian, Tyresé centrum.
Behovet av cykelparkering forvintas bli stort eftersom cykel ér ett prioriterat trafikslag inom

omridet.

Norm, handel
30 cykelplatser per 1000 kvin BTA

Skolverksamhet
Normen innefattar forskola, grundskola, och ger endast en indikativ niva pa limpligt
antal parkeringsplatser. Vid etablering av storre skolor, som exempelvis ett gymnasium

krivs sirskild utredning for att sdkerstilla lampligt antal parkeringsplatser.

Norm, Skola
40 cykelplatser 1000 kvin BTA

Ovriga verksamheter
Vid etablering av andra verksamheter in de som nimnts ovan, som exempelvis hotell,

idrottsanldggning, etc. ska sirskild utredning tas fram.

7 Parkeringsnorm for bil

Normen ir relaterad utifrain BTA, bruttoarean. Med BTA menas ytan av vaningsplanen
begrinsade av ytterviggarnas utsidor. Garage inklusive korytor, pannrum, fliktrum,
ligenhetsforrad, samt trapphus ingar ej 1 BTA. Samtliga normangivelser inkluderar

bes6ksparkering.
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Flerbostadshus

Merparten av bebyggelsen inom Norra Tyresé centrum kommer att besta av
flerbostadshus i olika upplatelseformer. Da markytan inom centrumomradet ér starkt
begransad, krivs det att marken anvinds rationellt. Parkeringsgarage ska forlaggas under
mark och parkeringsbehovet f6r den specifika byggnaden ska l6sas inom den egna
fastigheten. I vissa fall kan ett samutnyttjande av parkeringsplatser aktualiseras mellan

bostadskvarter i syfte att uppfylla parkeringsnormen.

Norm, flerbostadshus
7 bilplatser per 1000 kvin BTA, varav 10 % besoksparkering

Smiligenheter, (BOA , ca 30 kvin eller mindre)
Smildgenheter har ett ligre behov av antal parkeringsplatser jamforelsevis

konventionella bostider. Boendeformen ska dirfér ges en sirskild norm.

Norm, smaldgenheter
4 bilplatser per 1000 kvin BTA

Kontor

Efterfrigan pa kontor i Tyres6 kommun ir i nuldget begrinsad. Utvecklingen av en ny
stadsdel i centrum kan vinda denna trend och skapa en 6kad efterfragan pa kontor. En
tydlig trend inom kontorsetableringar 4r att det idag stélls hogre krav pa yteffektivitet
med firre antal parkeringsplatser per kvadratmeter kontor som foljd. Féretagens

anstillda antas 1 hog grad aka kollektivt till sin arbetsplats, eftersom omradet har god
kollektivtrafik.

Norm, kontor
6 bilplatser per 1000 kvin BTA

Handel

De lokaler som blir aktuella f6r handel i Norra Tyresé Centrum dr de nidrmast gallerian,
Tyreso centrum. En stor del av de besdkande till dessa butiker och restauranger
torvintas dven nyttja parkeringsytor inom naromradet, varfor en ligre parkeringsnorm

anses rimlig.

Norm, handel
10 bilplatser per 1000 kvmm BTA

Skolverksambhet
Normen innefattar forskola, grundskola, och ger endast en indikativ niva pa lampligt
antal parkeringsplatser. Vid etablering av storre skolor, som exempelvis ett gymnasium

krivs sirskild utredning for att sdkerstilla limpligt antal parkeringsplatser
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Norm, Skola
3 bilplatser per 1000 kvin BTA

Ovriga verksamheter
Vid etablering av andra verksamheter 4n de som nimnts ovan, som exempelvis hotell,

idrottsanldggning, etc. ska sdrskild utredning tas fram.

Parkeringsplatser for rérelsehindrade

Vid storre gemensamma parkeringsytor ska féljande gélla: Vid mer dn tio platser och
mindre 4n hundra platser, ska fem procent vara anpassade for rorelsehindrade, dock
minst tva. Vid fler dn 100 platser ska det vara tre procent parkeringsplatser for
rérelsehindrade, dock minst fem platser (f6r mer information, se Tyresos
Tillginglighetshandbok).

Mdjlighet till fler parkeringar in normen anger

Parkeringsnormen for cykel och bil 4r en miniminorm, vilket innebar att den anger ett
minimikrav pa antal parkeringsplatser som ska anordnas. Kommunen bor dock striva
efter att inte méjliggéra mer markparkering £6r bil 4n vad normtalet anger. I de fall
fastighetsagaren onskar bygga mer parkering bor detta goras pa hojden eller i kallarplan i

samrad med kommunen.

7.1 Synligg6rande av parkeringskostnader

Parkeringskostnader varierar stort beroende pa typ av parkering. Den vanligaste och
billigaste 16sningen, markparkering, kostar ca 15 000 kr per bilplats att anordna.
Parkeringshus och parkeringsplatser i underjordiska garage édr betydligt mer kostsamma.
Parkeringshus kostar ca 100 — 150 000 kr per parkeringsplats och parkering under jord
kostar mellan ca 250-450 000 kr per plats.

De faktiska kostnaderna f6r mark, byggnation, drift och underhall av parkering kan som
exempel se ut som foljande:

e markparkeringsplats - minst 700 kr/ménad per plats

e parkeringshus - minst 1500 kr/ménad

e parkering under jord - 2500-4500 kr/manad.

Kostnaden for parkeringar subventioneras ofta av fastighetsigaren som i sin tur lagger
pé kostnaden pa hyran. I slutindan dr det hyresgisten som betalar for parkeringen —
oavsett om hyresgisten dger en bil eller inte. Detta dr ofta okint f6r de boende och ska
synliggdras fOr att Oka forstaelsen for vad en parkering faktiskt kostar. Ovanstiende

siffror dr himtade fran Parkeringsnorm for cykel och bil i Lunds kommun.
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7.2 P-norms reducerande atgarder
Bilpool
For att stimulera ett samutnyttjande av fordon i omradet uppmuntrar kommunen
byggherrar att etablera bilpooler i sina bostadsprojekt, med miljébilsinriktning.
Bilpoolen ska planeras och etableras 1 ett tidigt skede av planprocessen. En bilpoolsplats
ersatter upp till 7 personbilar och den maximala reduktionen av p-normen dr 20 %

under forutsittning att féljande kriterier uppfylls:

— Medlemskap i bilpool garanteras i minst 5 ar, kostnaden f6r medlemskapet ingar 1
avgiften/hyran.

— En betydande marknadsféring av bilpoolslosningen och dess forutsittningar i god
tid fore inflyttning

— Att poolbilsplatserna lokaliseras till de mest attraktiva parkeringsplatserna inom
garaget och att dessa platser med fordel férses med laddningsstolpe for elbil.

— Uppfoljning och utvirdering utférs gemensamt av fastighetsidgaren och kommun,

ddr fastighetsdgaren ér kallande. M&tena sker arligen under minst 5 ars tid.

Prissittning av parkering

Om en exploator eller fastighetsdgare kan uppvisa en prissittningsmodell som begrinsar
efterfrigan pa parkering utan att uppmuntra parkering pa gatumark finns det maojlighet
att sinka p-normen. De kan innebira att boende som vill ha garageplats far betala en
avgift som speglar de faktiska kostnaderna och att parkeringen dirmed inte

subventioneras av 6vriga boende utan parkeringsplats.

Cykelatgirder

Om exploatoren redovisar anldggningar i sitt projekt som 6kar cykelns attraktivitet
jamfort med bilen, kan det innebira en reduktion av p-normen. Exempel pd sidana
typer av anldggningar kan vara parkeringsplats f6r ladcykel, cykelpool, lokal f6r
cykelverkstad, laddningsplats for el-cykel, etc.

Ovriga atgirder
Om exploatoren redovisar Ovriga atgarder som innebir en reduktion av behovet av

bilparkeringsplatser kan det innebira en reduktion av p-normen.

7.3 Samutnyttjande

Da Norra Tyresé Centrum kommer att innefatta en blandning av funktioner sisom
exempelvis bostider och kontor finns en potential att samutnyttja gemensamma

parkeringsanliggningar. Aven framtida parkeringskop kan bli aktuellt i omradet.

7.4 Avgransning

Reduktion av parkeringsnormen giller endast f6r bil.
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8 Utformning
8.1 Cykelparkering

Exploatoren ska ligga sirskild omsorg pa tillgangen och utformningen av
cykelparkeringen. Minst en cykelpump och utrymme for boende att utféra mindre

cykelreparation ska finnas inom varje kvarter.

Inom varje exploatering ska varmbonad vinterférvaring och littillganglig, viderskyddad
utomhusparkering anordnas. Utomhusparkeringarna ska bade utformas som ramlasbara

och hjulhallande cykelstill, antingen i kombination eller var for sig.

For tips om utformning, se Gang-, cykel- och mopedhandboken fran Sveriges Kommuner och
Landsting.

8.2 Bilparkering

Gatumark
Lings huvudgator ska i férsta hand entréer till verksamheter, service och bostider

prioriteras. Garageinfarter och platser for lastning och lossning ska om méjligt

lokaliseras till de mindre lokalgatorna.

Parkeringsplatser ska integreras med hjalp av exempelvis vegetation for att inte

dominera gatubilden.

Kvartersmark

All boendeparkering ska rymmas inom bostadskvarteret, i huvudsak genom att garage
anliggs. Garageinfarter ska utformas trafiksikert och sa att de inte hindrar
framkomligheten for gaende och cyklister. Parkeringsgarage ska vara sidkra och utrustas
med las. Dagvatten fran parkeringsytor innehaller normalt sett fororeningar, darfor ska

dagvattnet rensas innan det leds till dagvattennitet.

8.3 Tillganglighet
Planering ska ske enligt radande trafikhierarki dir gaende och cyklister har hogst
prioritet, f6ljt av kollektivtrafiksresenirer, gemensamma fardsitt och sist egen bil. De
mest lattillgingliga parkeringsplatserna ar cykelparkeringar, bade vanliga och
ladeyklar/cykelkirror. De ska inte utgdra hinder f6r fotgingare.

De mest littillgdangliga parkeringsplatser fOr bil ska vara parkeringsplatser f6r
rérelsehindrade, bilpool och miljobilar. Parkeringsplatser f6r miljobilar ska vara férsedda

med laddstolpar. Platser for icke-miljobilar placeras lingst bort.
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Vid storre gemensam bilparkeringsyta ska en av platserna ha bredden fem meter och
finnas inom 25 meter gangavstand fran en tillganglig och anvindbar entré till publika
lokaler, arbetslokaler och bostadshus (se Tyresé kommuns Tillginglighetshandbok).

9 Tabell for parkeringsnormer

Tabell 1. Avser antal cykelplatser per 1000 kvm BTA 1 Norra Tyres6 centrum

Flerbostadshus 40
Smaligenheter 45
Kontor 30
Handel 30
Skolverksamhet 40

Tabell 2. Avser antal bilplatser per 1000 kvm BTA i Norra Tyres6 centrum

Flerbostadshus 7 (10 % besok)
Smaldgenheter 4
Kontor 6
Handel 10

Skolverksamhet 3
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