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FORORD

Ett framtida Tyres6 ddr hallbara transporter dominerar, det ar malet. Ett
Tyres6 dir framkomligheten i trafiksystemet dr férutsigbar och pilitlig,
med prioritet f6r de som gir, cyklar och dker kollektivt. For att uppna detta
behévs utrymme for kollektivtrafikkorfilt, bussprioritet 1 korsningspunkter
samt nérhet till hallplatser och tillkomsten av effektiva bytespunkter —
atgdrder som beskrivs i denna trafikplan. Vidare lyfts vikten av trygga och
sikra cykelvigar liksom funktionell cykelparkering fram.

Multifunktionella gaturum och exploatering i redan bebyggda omraden
skapar mojlighet att vilja ett hallbarare sitt att resa, vilket ger forbéttrad
framkomlighet i trafiksystemet som helhet. Smarta byggnader med innova-
tiva alternativ f6r mobilitet ska kunna byggas. P4 dnnu lingre sikt behover
Tyres dven spartrafik for att kunna méta den 6kade efterfrigan pé kollek-
tivtrafik och f6r att méjliggbra £6r en god framkomlighet och en attraktiv
stadsmilj6. Potentialen f6r att minska bilresandet till 4r 2030 4r stor, och om
50 procent av dagens korta bilresor under tre kilometer inom Tyresé ersitts
med ging och cykel uppnir vi milet. Det gor ocksa att det blir lattare att
komma fram de ginger man maste resa med bil, och att framkomligheten

for savil riddningstjanst som niringslivets transporter blir bittre.

I den hir trafikplanen riktas ett sirskilt fokus mot barns och ungas resande,
liksom mot vikten av att samverka med regionala parter, grannkommuner
och privata aktérer som exploatérer och byggaktorer. Genom att arbeta i
enlighet med trafik- och framkomlighetsplanen, skapar vi méjligheter f6r
den enskilde resendren att kunna resa hallbart och ligger ytterligare en
pusselbit for att nd mélen i Gversiktsplanen och vir trafikstrategi — Tyreso
styr mot hdllbara transporter. Vi erbjuder en férindringsresa mot ett hilso-
sammare, effektivare och miljovinligare sitt att ta sig fram i vir kommun.

Alla som bor och vistas 1 Tyres6 ar vilkomna att f6lja med.

Anita Mattsson
Ordférande i kommunstyrelsen

Marie Akesdotter
Ordforande i hillbarhetsutskottet

Mats Lindblom
Ordférande i stadsbyggnadsutskottet

Tyreso, februari 2022




SAMMANFATTNING

Trafikplaner dr handlingsplaner inom ett specifikt trafikomride och de ang-
er hur kommunen behover agera f6r att trafikmalen i kommunens trafik-
strategi ska kunna uppfyllas. Syftet med denna trafikplan ér att sikra
framkomligheten f6r persontransporter i trafiksystemet, med féreslagna at-
girder frimst for kollektivtrafiken. Smart samhillsplanering tillimpas sé att
vi utvecklar Tyres6 dir det finns kollektivtrafik och service som bidrar till
att Tyresobor kan vilja dessa sitt att resa och att bilberoendet minskar. Ge-
nom att satsa pa och 6ka reseandelen f6r hallbara resor blir dven framkom-

ligheten bittre f6r de bilresor som maste goras.

For att kunna 6ka andelen hillbara transporter behdver Tyresé kommun
skapa ytor £6r dem. Vid stadsutveckling fir vi inte bygga bort utrymme f6r
dessa transporter. Det behovs bland annat ytor £6r busskérfilt f6r den ut6-
kade kollektivtrafiken 4r 2030—2050. Det behdvs ocksa plats till ging- och
cykelbanor, f6r att méjliggdra korta resor inom kommunen men dven lingre
arbetspendling med cykel. Vidare behéver det dven finnas utrymme f6r an-
dra funktioner i vig- och stadsrummet, sd som dagvattenhantering och

gronstruktur.

For att na det uppstillda trafikmaélet Hallbara resmonster som redogor for
reseandelar — att minst 70 procent av Tyresé kommuns resor ska ske med de
héllbara transportsitten gang, cykel, kollektivtrafik — behéver kommunens
besokare och boende dndra sitt sitt att resa. For att nd klimatmalen och for
att 6ka framkomligheten pd kommunens gator dr det viktigt att dven arbeta
med mobilitetslésningar som bland annat bidrar till att distansarbete méj-
liggors. Fora att nd uppsatta mal behéver Tyresé kommun arbeta med mal-
styrd planering. Genom att visa hur framtida biltrafik och framkomlighet

kan se ut pa kommunens gator har tva scenarier arbetats fram:

* Bas 2030: Scenariot har som utgidngspunkt att Tyres6bor och vira beso-
kare reser pa samma sitt som idag och dir trafik6kning for bil endast
kommer frin kommunens stadsutvecklingsprojekt vilket ger en trafikok-

ning pa ungefir 7 procent.

* M4l 2030: Scenariot visar hur resorna ser ut nir Tyresdbor och vira be-
sokare reser héllbart, dir kommunens trafikmal uppfylls och dir bilre-

sorna har minskat.

Genom att férbittra f6r snabba kollektivtrafikresor for arbetspendling be-
héver busstrik forbittras pa gatorna Tyresdvigen, Bollmoravigen, Njup-
kirrsvigen, Myggdalsvigen. Vidare behéver cykelinfrastrukturen enligt
cykelplanen som antogs i kommunstyrelsen augusti 2021 forbittras fr att
férenkla f6r korta resor inom Tyres6. Med ritt prioritering och beslut skapas
yta och framkomlighet f6r kapacitetsstarka transporter, samtidigt som det
bidrar till att de fordon som behdver finnas pa vara gator inte fastnar i kGer.
Dessutom skapas en 6kad framkomlighet f6r riddningstjinsten. Elbilar och
andra klimatsmarta privatpersonsfordon 16ser delar av klimatproblematiken
men de I6ser inte framkomligheten, dd de fortfarande tar stor plats pa vara

vigar och behéver utrymme f6r parkering.

Med 6 huvudatgirder mojligeor vi att fler Tyresébor kan anvinda yteffekti-
va transportmedel som tar mindre plats. Det ger positiva effekter som min-
dre tringsel pd vara vigar och 6kad framkomlighet f6r den resa som maste
gbras. Genom denna trafikplan bidrar dven Tyresé kommun till regionens
utveckling och dess delmal for trafik, enligt RUFS 2050. Tyreso sitts i ett

regionalt sammanhang.
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Vad &r en trafikplan och vilka mal ska den bidra till att uppna?

VAD AR EN TRAFIKPLAN OCH VILKA
MAL SKA DEN BIDRA TILL ATT UPPNA?

Trafikplanerna bygger vidare pd kommunens trafikstrategi — Tyreso styr
mot héllbara transporter — som i sin tur har sin grund i kommunens ver-
siktsplan — Tyres6 2035. Oversiktsplanen klargér att vi i alla beslut ska stri-
va mot en héllbar samhillsutveckling. Trafikstrategin redogér bland annat
for prioritering av gang-, cykel- och kollektivtrafikresor, att hallbara resor
behéver 6ka i kommunen samtidigt som nédvindig biltrafik, leverans-

transporter och riddningstjanst ska kunna komma fram.

Trafikstrategins fem Gvergripande mal:

e Hallbararesmonster

Tillganglighet till allt

Ett levande Tyreso

Bra klimat, miljo och halsa

Trygg och saker trafikmiljo

Trafikplaner dr handlingsplaner inom ett specifikt trafikomrade och de anger
hur kommunen behéver agera for att trafikmalen ska kunna uppfyllas. De

bidrar till 6kat medvetande och samsyn kring specifika trafikomraden.

B s

B <ollektivtrafik
Cykel
Gang

- Ovrigt

Malbild:
Fardmedelsfordelning 2015  Fardmedelsfordelning 2030

Nuldge och malbild for Tyresé kommun. Méaltalen kommer fran Regional cykel-
plan och Framkomlighetsplan, Region Stockholm

Trafikplanerna har koppling till andra strategiska mal och planer inom kom-
munen. Trafikplan f6r mobilitet och parkering samt Cykelplan behandlar
bada malet f6r reseandelar for kommunen ar 2030, vilket beskrivs i trafik-

strategins fOrsta mal, Hallbara resmonster.

Trafik- och framkomlighetsplanen bidrar dven till trafikstrategins 6vriga
mil om tillginglighet, ett levande Tyresd, bra klimat, miljé och hilsa samt
en trygg och siker trafikmiljd, liksom andra kommunala mél om nettonol-

lutsldpp av vixthusgaser ar 2030 och en vil gestaltad livsmiljé till ar 2035.

Forutom kommunens mal f6r samhillsutveckling och trafikutveckling
finns dven 6vergripande mal i den regionala utvecklingsplanen f6r Stock-
holmsregionen, RUFS 2050, dir bland annat delmal £6r kollektivtrafik och
cykel beskrivs. Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska 6ka

med fem procentenheter i jimférelse med 2015. Minst 70 procent av alla




Vad ar en trafikplan och vilka mal ska den bidra till att uppna?

resor inom ldnet ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik, och cykelande-
len ska vara 20 procenti enlighet med den regionala cykelplanen. Det 4r mal

som gar hand i hand med kommunens trafikmal.

Strategifor Tyreso styr Héllbar Nara park Strategi for
Ostra Tyreso mot hallbara hantering av och natur en attraktiv Kommande
massor ochval strategier
gestaltad
livsmiljo

PN

Trafikplan for Trafikplan f6r Cykelplan
framkomlighet mobiltet och Kommande
parkering trafikplaner

Trafik- och framkomlighetsplanens forhallande till andra planer och strategier.

PLANENS SYFTE

Denna trafikplan syftar till att férbéttra framkomligheten f6r person-
transporter med prioritet f6r gang, cykel och kollektivtrafik. Den redovisar
konkreta atgarder fraimst for kollektivtrafikens framkomlighet, bade fysiska
och icke-fysiska. Atgirder fér cykeltrafikens framkomlighet presenteras se-
parat i kommunens cykelplan. Genom att framkomligheten f6r de hallbara
trafikslagen f6rbittras och attraktiviteten f6r dessa 6kar, Skar sannolikt
dven resandeandelen for dessa. Det ger en indirekt f6rbittrad framkomlig-
het f6r de transporter och bilresor som mdste gbras, som t.ex. leve-
ranstransporter, vardtransporter, taxi, riddningstjinst, eller f6r de som
behéver bil pd annat sitt. Godstransporter behandlas inte i denna

trafikplan.

Trafik- och framkomlighetsplanen innehéller en beskrivning av hur kom-
munen ska arbeta, samt sex dtgirdsomrdden med tillhérande dtgirder som

bidrar till milet om minskad bilandel och bittre framkomlighet.




Begrepp

BEGREPP TESTBADD

Olika l6sningar som prévas och utvirderas, for att sedan kunna bedémas

AKTIV MOBILITET om de ska bli permanenta eller inte. Testbiddar kriver enskilt beslut.

Transporter som sker genom egen rérelse, som ger positiva effekter pa
hilsa.

TRANSPORTPYRAMIDEN

Den nya omvinda pyramiden prioriterar hillbara transporter som gang, cy-
kel och kollektivtrafik fére bil. Genom att anvinda den omvinda transport-

pyramiden skapas levande, trygga miljéer.

KOMBINATIONSRESOR

Nir resan sker genom kombinerade trafikslag. Ofta refererar detta till hur vi
reser till och frin sjilva stationen eller hdllplatsen f6r kollektivtrafiken. Kol-
lektivtrafikresande férenklas om det finns cykelparkering i direkt anslutning
och att hela resan fran A till B underlittas fast den sker med olika trafikslag.

YTEFFEKTIVA TRANSPORTER

Hanterar samma antal resenirer pa mindre yta in om de reser med bil.

Transportmedel som tar mindre plats.

BRT (BUSS RAPID TRANSIT)

Trafiksystem fOr bussar som ges plats 1 gaturummet med egna korfilt, vil
utformade hillplatser och ges god framkomlighet genom bussprioritering,
Med detta koncept skapas en snabb kollektivtrafik, med bussar med stor

passagerarkapacitet per timme och korta restider.




Sa har skavi arbeta

SA HAR SKA VI ARBETA

For att uppna malet om en forindrad firdmedelsférdelning och battre
framkomlighet till 2030 behéver vi arbeta malstyrt. Det innebdr att vi aktivt
ska styra den framtida resandeutvecklingen till skillnad frdn att félja den
prognosiserade utvecklingen i Tyresé for Tyresé 2030. Atgirder for att na
den malstyrda firdmedelsférdelning beskrivs i nastakommande kapitel,
samtidigt 4r det viktigt att arbeta med helheten och att det inte bara ir trafi-
kens funktioner som ir vigledande ndr det giller stadsrummets funktion,
utformning och gestaltning.

For att skapa en forbattrad framkomlighet i
trafiksystemet arbetar vi med:

e Malstyrd planering
* Prioritering for hallbara transporter

e Gaturum for flera funktioner an enbart trafik




Sa har skavi arbeta - Malstyrd planering

MALSTYRD PLANERING

Tyresé kommun och Stockholmsregionen vixer kraftigt. Ar 2050 beriknas
regionens invanarantal vara 3,4 miljoner, en 6kning pa nira 50 procent i
jamforelse med 2,3 miljoner dr 2018. Under samma period beriknas kol-
lektivtrafikresandet ha 6kat med 56 procent baserat pa planerade investe-
ringar samt styrmedel och markanvindning enligt RUFS 2050. Nar Tyreso
kommun och regionen expanderar behéver hillbara transporter 6ka som en
férutsittning for att minska utslapp, tringsel och f6r att bidra till ett jim-

stallt samhalle.

For att nd uppstillda trafikmal f6r reseandelar — att minst 70 procent av vara
resor ska ske med de hallbara transportsitten giang, cykel, kollektivtrafik —
behéver kommunens besdkare och boende dndra sitt sdtt att resa. Fard-
medelsférindringen innebir att bilresorna behover minska med 42 procent.
Genom att visa hur framtida biltrafik och framkomlighet kan se ut pd kom-
munens gator har tva scenarier arbetats fram, ett basstyrt och ett malstyrt
scenario for ar 2030, ddr dagens framkomlighet och trafikfléden dr grunden
t6r de olika scenarierna. Scenarierna £6r ar 2030 forutsitter att Tyreso vixer
och att vi fir en befolkningsékning. Okningen baseras pa den prognos for
antalet nya bostider som togs fram under ar 2020. Prognosen visar en 6k-
ning med 6 800 personer jimfort med nuliget. Prognoserna behandlar bil-
resandet f6r dagens Tyresobor och tillkommande befolkning, dir inga
storre verksamhetsomriden vintas tillkomma samt att inpendlingen till Ty-
res6 kvarstir pa dagens nivd.

100 000

80 000

60 000

40000

20 000

Bas 2030

Scenariot har som utgangspunkt att Tyresébor och vira besokare reser pa
samma sitt som idag och dir trafikdkning f6r bil endast kommer fran kom-
munens stadsutvecklingsprojekt vilket ger en trafik6kningen pa ungefir 7

procent.

Mal 2030

Scenariot visar hur resorna ser ut nir Tyres6bor och véra besokare reser

héllbart, dir kommunens trafikmal uppfylls och ddr bilresorna har minskat.

Mal 2030

Nulage Bas 2030

Antal bilresor per vardagsdygn alstrade fran befintliga bostader (i rosa) och for
tillkommande bostader (ljusgront) fér nuldge, bas 2030 samt mal 2030.




Sa héar skavi arbeta - Malstyrd planering

Appliceras dessa tva scenarier pd vigsystemets maxtimme, det vill siga mellan
kl. 16 och 17 pd eftermiddagen da trafiken 4r mer intensiv, ser man att de plat-
ser ddr framkomligheten redan idag dr ogynnsam blir virre i basscenariot.
Korsningar lings Bollmoravigen, Tyresévigen och Guddbroleden har be-
grinsad framkomlighet och de bidrar till flaskhalsar pa bland annat Skrubba
Malmvig, Njupkirrsvigen och Myggdalsvigen. I det milstyrda scenariot
upphor flaskhalsar, hastigheten i korsningar dr lig men inga kder uppstar.
Framkomligheten bedéms vara god f6r hela kommunen, den 4r bittre dn idag,
For att uppna framkomlighet enligt scenariot 1 Mal 2030 behéver infrasktruk-
turen utvecklas till f6rman f6r gang, cykel och kollektivtrafik. Vidare behéver

en kraftig férindring ske i hur dagens Tyresbor reser.

Framkomlighet i nulage Framkomlighet &r 2030 enligt Bas 2030

I och med att Tyresd och hela regionen utvecklas med bostider som genere-
rar en befolkningsékning behéver dven kollektivtrafiken och dess system
utvecklas. Med den utveckling som ses f6r Tyresé kommer turtitheten f6r
bussar att 6ka kraftigt till 2030 enligt underlag frin Trafikférvaltningen.
Antalet avgangar under rusningstrafik kommer éka med cirka 40 procent
utmed Bollmoravigen dir kommunen har flest antal bussar. Fram mot dr
2050 ser Trafiktérvaltningen att kapacitetstaket £6r bussar i Tyreso nds och
dé behéver annan kollektivtrafik utvecklas. Denna trafikékning av bussar

behéver ges god framkomlighet och den yta som krivs.

Framkomlighet &r 2030 enligt Mal 2030

Simulerad medelhastighet T >90%

som andel av skyltad hastighet: [ ] 80-90%
71 70-80%
B 50-70%
N <50%

"




Sa har ska vi arbeta - Prioritering for hallbara transporter

PRIORITERING FOR HALLBARA TRANSPORTER

Genom att prioritera yteffektiva transportsitt som kollektivtrafik, cykel och
giende skapas framkomlighet f6r de resor som behdver géras. Elbilar och
andra klimatsmarta privatpersonsfordon I6ser delar av klimatproblematiken
men de I6ser inte framkomligheten, da de fortfarande tar stor plats pd vara
vigar. FOr att nd klimatmadlen och f6r att 6ka framkomligheten pa kommu-
nens gator ir det viktigt att dven arbeta med mobilitetslésningar som bland
annat bidrar till att distansarbete mojliggors. Med ritt prioritering och be-
slut skapas yta och framkomlighet f6r kapacitetsstarka transporter, samti-
digt som det bidrar till att de bilar som behdver finnas pé vira gator inte
fastnar i kber. Dessutom skapas en 6kad framkomlighet f6r

riddningstjinsten.

Foérutom att hallbara transporter dr yteffektiva dr de dven klimatsmarta och
minskar utslippen av vixthusgaser. Genom att arbeta med hallbara resor
enligt Mal 2030, med en f6rflyttning fran bil till hillbara resor samt genom
Okat distansarbete, minskar kommunens klimatutsldpp frin person-
transporter med ungefir 21 000 ton CO2e. For att na kommunmalet kli-
matneutralitet behdver resterade klimatutslapp frin persontransporter
reduceras genom skifte till helt fossilfria fordon. Om 6verflytten enligt Ml
2030 och férindring av férnybara drivmedel inte gérs kommer TyresOs ut-
sldpp fran persontransporter vara 45 300 ton COZ2e.

Att prioritera hillbara transporter som kollektivtrafik och cykel ger synergi-
effekter f6r ett mer jimlikt transportsystem. Med dessa transportslag far Ty-
reséborna méjligheten att sjilva vilja hur de vill resa oavsett dlder, kon,

funktionsnedsittning eller vilken socioekonomisk grupp de tillhor. For att

Bensinbilar

Elbilar Biogasbilar

Oavsett drivmedel tar bilar upp samma yta.

styra mot ett jimlikt transportsystem 4r det viktigt att dven Oka tryggheten
tor de resande. Med vil utformade héllplatser och bytespunkter, utan skym-
mande buskar och med tillfredstillande belysning, 6kar den faktiska och
den upplevda tryggheten.

UNWWOY| 3)ABY :0}04
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Sa har ska vi arbeta - Prioritering for hallbara transporter

SATSA PA KORTA LOKALA RESOR

En prioritering av hallbara transporter kan ocksa gbras genom smart sam-
hillsplanering. I enlighet med kommunens Gversiktsplan ska vi placera bo-
stider, verksamheter och service nira kollektivtrafik. Avstinden minskar da

vi skapar nya kopplingar inom kommunen, framférallt med ging- och
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cykelvigar. Da ges ocksa forutsittning att flytta Gver korta resor med bil till
gang och cykel. Denna 6verflyttning ger stor potential att nd vara mal och ger
en god effekt pd kommunens klimatutslipp. For att fa en uppfattning i vilken
grad overflyttning behover ske har en kinslighetsanalys genomforts pa korta
resor under 3 km inom Tyres6. Om 50 procent av dessa korta bilresor ersitts
med ging och cykel minskar det totala antalet bilresor med upp till 29 procent
inom kommun, vilket motsvarar malet om en minskad bilandel. Personkilo-

meter minskar dock i mindre utstrickning da de lingre bilresorna blir kvar.

3-kilmotersradie frdn Tyreso centrum
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Sa har skaviarbeta - Prioritering for hallbara transporter

SNABBA KOLLEKTIVTRAFIKRESOR -
ARBETSPENDLING TILL OCH FRAN TYRESO

Eftersom Tyres6 dr en kommun dir stor del av de boende arbetspendlar ut
ur kommunen, behéver Tyreso sittas i ett regionalt sammanhang nir det
giller dagens men framférallt morgondagens kollektivtrafik. D4 antalet
bussar férvintas 6ka kraftigt behéver de ges plats pa vara gator, men fram-
forallt behéver de ges plats i viktiga bytespunkter som Norra Skéndal, Gull-
marsplan, Stockholm city och Alvsj6. Ar 2030 bedéms kommunen ha tre
stombusslinjer: mot Handen/Flemingsberg, Alvsjé/ Telefonplan och Gull-
marsplan/Stockholm city/Karolinska Solna. Stombussarna férenklar ar-
betspendlingen, d4 arbetsresan kan goras med fi eller inga byten. Aven de
réda bussarna som kopplar till regionen, beridknas fi 6kad turtithet. Genom
att prioritera det yteffektiva transportmedlet buss i gaturummet och arbeta
for forbittrad framkomlighet kan restiderna bli bittre och tidtabellerna hal-
las. Detta i kombination med bra cykelparkeringar vid hallplatser kan géra
kombinationsresor smidigare.

Arbetspendling
med kollektivtrafik
fran Tyreso
kommun
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Sa har ska vi arbeta - Gaturum med flera funktioner

GATURUM MED FLERA FUNKTIONER

Nir Tyreso vixer kan vi skapa nya méjligheter f6r vira offentliga miljGer
som ir en viktig del av méinniskors vardag och som stimulerar till méten
mellan minniskor. Hallbar stadsutveckling omfattar héllbart byggande och
hallbar planering av infrastruktur, offentliga platser, transporter som i sin
tur kriver ny teknik och samarbete mellan flera sektorer och aktérer. Vira
gator och gaturum behd6ver ha flera funktioner De ér en plats for transport
men dven en trygg plats fér vistelse, hantering av dagvatten och skyfall samt

gronstruktur.

MOTESPUNKTER - LIVSMILJOER

Byggnader och kringliggande natur hjilper till att skapa rum f6r gator. Fot-
héllandet mellan gatans bredd och métande byggnaders héjd dr grunden f6r
gaturummets karaktdr. For att skapa en mansklig skala kridvs en bra balans
mellan héjd- och breddférhallanden. Ett brett gaturum kan behéva en upp-

delning i mindre rum genom exempelvis trid som fungerar som viggar.

For att frimja kollektivtrafikresor behéver platsen kring hallplatsen — bytes-
punkten — utformas pa sé sitt att det 6kar tryggheten och attraktiviteten av
platsen. Det sker genom att vi férbittrar parkeringsméjligheterna f6r cykel
och gestaltar bytespunkten med omsorg for att bidra till upplevelsen och
skapar trygghet f6r manniskorna som passerar eller vintar. Gang- och cy-
kelbanor behéver ocksé forbittras f6r att 6ka anvindningen. Detta bidrar

till att kombinationsresor kan oka.

GRONSTRUKTUR

Gatutrid hjdlper till att rama in stadsrummet och bidrar till den ménskliga
skalan. Trid, buskar och planteringar dr viktiga element for att skapa attrak-
tiva platsbildningar ut med vara vigar. Triden dimpar dven bldst och ger
skugga varma sommardagar. Grénstrukturen sinker temperaturen och ger
bittre luftférhallande genom att ta upp och rena luftféroreningar och par-
tiklar. Vixtlighet bidrar med andra ord med ekosystemtjdnster som férbitt-
rar miljén lings gatan. Det bidrar till en positiv klimateffekt genom att mer
koldioxid kan lagras och dagvatten kan renas och omhindertas lokalt. Ge-
nom att prioritera gronstruktur skapas bittre livsmiljder for dagens Tyreso-

bor och f6r kommande generationer.

Illustrationsbild fran planprogrammet for Trollbdckens centrumstrék, som
visar gronstruktur i gatumiljon.

SRRV VINTV :uolieysnyy|
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Sa har skavi arbeta - Gaturum med flera funktioner

DAGVATTEN OCH SKYFALL

Di klimatférindringarna innebir stora utmaningar med storre och krafti-
gare nederbdrd behéver skyfall och dagvatten hanteras vid trafik- och infra-
strukturutveckling. Genom att ge utrymme i gaturummet for

dagvatten- och skyfallshantering minskar tillférseln av féroreningar till
kommunens vattenmiljéer, samtidigt som risken f6r skadliga 6versvim-

ningar i stadsmiljén minskar.

Dagvattnet fran vara vigar innehaller imnen fran slitaget pa vigbeliggning,
bromsar och dick samt spill av bensin och diesel, bromsolja, fett och rost-
skyddsmedel. Det finns dven tungmetaller som bly, zink, kadmium och kol-

viten i dagvattnen frin vira gator. For att undvika negativ paverkan pé sjbar

- el S ——
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och vattendrag ska vattnet si lingt som méjligt omhédndertas lokalt och re-
nas innan det nir recipienten. D4 dagvatten fran transporter, trafikmiljder
ofta dr kraftigt férorenat maste omhindertagande och rening av dagvatten

vara en del av gatans funktion.

Vid skyfall kommer stora fldden av vatten och allt vatten kan inte omhin-
dertas i dagvattenledningsnitet. Darfoér behover gator, gang- och cykelvigar
och parkeringsytor dven fungera som avledningsvigar (skyfallsleder) och
oversvimningsytor (skyfallsytor) vid kraftiga regn. Skyfallshantering 4r med
som en planeringsférutsittning tidigt i alla projekt som rér utformning av
gator. Det dr dock viktigt att stimma av hanteringen av skyfallsvatten mot

planeringen av trafikmiljSer, fOr att sikra framkomligheten pa de strak dir

*J”l

huvuddelen av kollektivtrafiken gar.

Med framtidens klimatforandringar ar det viktigt att ta hansyn till storre skyfall och att vattnet kan hanterasiinfrastrukturen.

S1axad : 0304
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DET HAR AR VARA ATGARDER

For att kunna skapa bittre framkomlighet i trafiksystemet och 6ka andelen
héllbara transporter enligt tidigare beskrivna mal, har ett antal dtgirder
inom sex atgirdsomriden tagits fram. Atgirderna har fokus pa kollektivtra-
fikens framkomlighet, men de innefattar dven andra trafikslag och effekter-
na av atgirderna gynnar pd sikt en bittre trafiksituation for alla trafikanter.
Atgirderna ir av bade fysisk och icke-fysisk karaktir dir hallbara transpor-
ter prioriteras i alla ny- och ombyggnationer inom kommunen, samtiden
16pande drift- och underhéllsverksamheten. Atgirderna presenteras i t-
girdstridet hir bredvid.

Hur vi planerar var bebyggda milj6 fir paverkan pa resebeteendet. Genom
att skapa yta £6r de hallbara trafikslagen g6r vi det méjligt £6r dessa att bli
attraktiva och nyttjade i hdgre utstrickning. Detta dr sdrskilt viktigt att tin-
ka pd i kommunen stadsutveckling sd att ett skifte mot hallbart resande kan
ske, sdrskilt for korta resor dir potentialen for ett skifte 4r stor. Vidare beho-
ver Tyres6 utvecklas pa platser dir det redan finns god kollektivtrafik och
annan service s att det blir enklare att gora ett héllbart val f6r sin resa och

att bilberoendet kan minska.

Mobilitetslésningar, paverkanskampanjer och styrande ekonomiska och ju-
ridiska atgdrder som minskar behovet av att d4ga och resa med egen bil dr
ocksa viktiga for att fa ett férindrat resebeteende. Med en 6verflytt till gang,
cykel och kollektivtrafik skapas en bittre framkomlighet i trafiksystemet

och en attraktivare stadsmiljé £6r alla Tyresobor.

Q00060

Barn och unga

Mobilitetslosningar

Samhallsplanering

Samverkan

Busstrafik

Spartrafik

Underlatta kombinationsresor
Skapa narhet till kollektivtrafik

Paverka genom kampanjer

Skapa grona resplaner

Marknadsfora kollektivtrafiken

Skapa narhet till kollektivtrafik
Planera for distansarbete

Samordna byggtrafik och vdagarbeten

Reglera parkeringihelaregionen
Arbeta for attraktiv busstrafik

Utveckla bytespunkter, terminaler
och depéer utanfor Tyreso

Skapa strak for 6kad framkomlighet
Utveckla resecentrum

Utoka busslinjeri Lindalen och Erstavik
Utoka busstrafiken i Raksta
Sjalvgdende bussar

Okad framkomligheten i Trollbdcken
Studera tvargaende busskoppling

Oka framkomlighet i korsningar

Oka attraktiviteten och tillgangligheten
for hallplatser
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Det har ar vara atgarder - Barn och unga

BARN OCH UNGA

Att planera fér aktiv mobilitet ger férutsittningar for att barn och unga i ti-
dig alder kan ldra sig hur man r6r sig i trafiken. Men f6r att detta ska kunna
ske behover utformningen av kommunens gaturum anpassas till barn och
ungas villkor, vilket sikerstills genom barnkonsekvensanalys. Dir provas

utformning och funktionen av utifrin barnets bésta.

UNDERLATTA KOMBINATIONSRESOR

En annan viktig aspekt som bidrar till att barn och unga kan resa sjilvstin-
digt med béde buss och cykel dr att se till att den kombinationen blir attrak-
tiv och enkel. Vilfungerande och trafiksiker cykelinfrastruktur som
kopplar till busshallplatser och bytespunkter, i kombination med bra mobili-
tetslosningar for barn och unga, leder till att de i tidig alder kan resa pa egen
hand.

SKAPANARHET TILL KOLLEKTIVTRAFIK

Ges barn och unga moéjligheten att parkera sina transportmedel pé ett tryggt
och bra sitt medf6r det ett minskat bilberoeden da de inte behover skjutsas
till sina aktiviteter, till kompisar, skola och férskola. Vilket i sin tur leder till
att trafiksikerheten pa dessa platser blir bittre. Genom smart och hallbar
samhillsutveckling gor resekedjan mer hallbart, dir det gar att resa med kol-
lektivtrafik och gi/cykel pa ett enkelt sitt.

PAVERKA GENOM KAMPANJER

Genom péverkanskampanjer £f6r barn och unga samt att kommunen aktivt
arbetar med attraktiva och sikra skolvigar ges de bittre forutsittningar att
resa mer héllbart och de kan resa pa egen hand pi ett enklare sitt och dr inte

lika beroende av vuxna. Battre hilsa 4r en av de vinster som samhallet far
om barn och unga gir och cyklar eller pa annat sitt tar sig fram genom r6-
relse. Aktiva barn och unga ger pd sikt ldgre risk f6r hjirt- och kirlsjukdo-
mar samt fetma. Barn som tar sig fram genom aktiv mobilitet 4r mer aktiva

under dagen dn de som blir skjutsade.

Atgérderf'dr forbattrad framkomlighet for gdng, cykel och kollektivtrafik bidrar
positivt till barns méjlighet att resa trafiksdkert pa egen hand.

%20153qopy : 0304
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Det har ar vara atgarder - Mobilitetslésningar

MOBILITETSLOSNINGAR

Vianvinder fyrstegsprincipen for att fa stort genomslag pa hur trafik och
transporter férdndras och principens steg hor ihop och ska inte ses som en-
skilda steg. Det fOrsta steget, som ska genomsyra all trafikplanering, innebir
att vi tinker om och identifierar vad som kan fordndras for att resa mer hall-

bart utan att bygga om eller bygga nytt.

Fyrstegsprincipen

Steg 2

Effektivering av befintligt vagsystem

Steg 1

Atgéarder som paverkar transporter och hur de sker

Mobilitetslésningar handlar om att férindra beteenden genom att premiera
mer hillbara resor, ddr mdlet 4r att fordndra resan redan innan den startat.
Atgirderna kan goras inom manga olika kategorier som exempelvis skolor,
arbetsplatser och boende. Generellt sett brukar mobilitetsatgirderna ge
storst effekt om de implementeras i samband med att individen f6rindrar en
vana, vilket exempelvis kan vara att vid byte av arbetsplats eller inflyttning i
ny bostad. Samtidigt ser vi att det 4r dagens trafiksituation och resmonster
som behover forindras och prioriteras. Det dr dven viktigt att arbeta med
beteendeférindring vid exempelvis vigbyggnationer, dir framkomligheten
ofta begrinsas. Mobilitetsldsningar f6r kollektivtrafiken behéver ske till-
sammans med Trafikférvaltningen. For att studera vilka mobilitetsatgarder

som ger bra resultat dr det av yttersta vikt att atgirden f6ljs upp.
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Det har ar vara atgarder - Mobilitetslésningar

SKAPA GRONA RESPLANER

Grona resplaner ir en atgird som presenteras i en annan trafikplan, Trafik-
plan £6r mobilitet och parkering. Genom att ta fram grona resplaner kart-
liggs en verksambhets eller ett bostadsbestinds resménster och vilka
l6sningar som behéver tas fram for att férindra och méjliggéra ett mer hall-
bart resande. Mobilitetslésningar ska vara en forsta dtgard och 16sningarna
ska bidra till att minska behovet av traditionell parkering eller helt utesluta
det. Grona resplaner kan tas fram f6r bade nya som befintliga verksamheter

och bostader.
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| TRAFIKPLAN FOR MOBILITET OCH PARKERING.
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MARKNADSFORA KOLLEKTIVTRAFIKEN

Kollektivtrafiken dr ett transportsitt som dr sdrskilt viktig i omstillningen
till ett hallbart resande. Att marknadsfora stomnitets blibussar men dven de
réda, mer lokala bussarna, hjilper till att paverka andelen kollektivtrafikre-
sendrer. Att utveckla varumairket SI. med varumirkesbyggande kampanjer
behéver goras dels i samverkan mellan Region Stockholm och kommuner,
och dels med bussentreprenéren. Det dr viktigt att marknadsforing sker uti-
fran langsiktig utveckling, speciellt eftersom bussentreprendrer handlas upp
pé begrinsad tid.

Covid 19-pandemin har visat att f6rindringar kan se snabbt vilket dr ndgot
att ta vara pa. Under denna pandemi gick kollektivtrafiken ned, men cyke-
landelen 6kade kraftigt. Att nu arbeta med ritt mobilitetsatgirder och ge
ritt verktyg dr viktigt for att sidkerstilla att cykelresorna kvarstdr samtidigt
som kollektivtrafikresorna ska 6ka.

Vidare dr marknadsféring av kollektivtrafik och cykel ett effektivt sitt att fa
bilister att vilja andra firdsitt. Exempelvis har subventionerade kollektiv-
trafikkort, prova-pa kampanjer och sa kallade hilsotrampare visat sig vara
effektiva mobilitetsdtgirder. Kampanjen Hilsotrampare innebir att arbets-
tagaren erbjuds exempelvis gratis hilsoundersékning och cykelreparation
om hen cyklar till jobbet nagra ginger i veckan. Andra exempel pda kampan-
jer och paverkansprojekt dr Ta stilhisten till histen, Still bilen, Vintercyk-

lister, Utveckling f6r samakning till fritidsaktiviteter med mera.
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Det har ar vara atgarder - Samhallsplanering

SAMHALLSPLANERING

Atgirderna inom kategorin samhillsplanering tar det strategiskt Gvergti-
pande perspektivet och sikerstiller att framkomlighetsatgirder arbetas in
pd ett systematiskt sitt i kommunens styrdokument. For att skapa ytor f6r
héllbara resor kan strategiska markkép behéva ske £6r att genomférandet
ska bli verklighet. Det handlar 4ven om att pa ett strategiskt sitt underldtta
f6r nya hallbara resvanor i den 6versiktliga planeringen, som exempelvis att
etablera kontorshotell f6r att kunna méjliggéra distansarbete. Vi foljer Gver-
siktsplanens planeringsstrategier och andra trafikplaner som Mobilitet och
parkering och Cykelplanen samt 6vriga Gvergripande strategier som Tyreso
kommuns strategi f6r en attraktiv och vil gestaltad livsmilj6 da dessa gar
hand i hand.

&b

Bostad Ga/Cykla

SKAPANARHET TILL KOLLEKTIVTRAFIK

Stadsutveckling i kollektivtrafiknira ligen dr en prioriterad dtgird, eftersom
en kapacitetsstark kollektivtrafik utgér grunden for att resendrer ska vilja
kollektivtrafiken framfor bilen. Dérfér behéver malpunkter som exempel-
vis arbetsplatser, skolor och handelsomriden lokaliseras i kollektivtrafikni-
ra ligen om 500 meter. Aven utveckling av bostidder behéver forliggas till
platser dir det finns god kollektivtrafik inom mindre 4n 500 meter. Detta ir
speciellt viktigt f6r Tyres6 som har stor nattbefolkning, medan den stérre
delen av dagbefolkningen pendlar f6r arbete i andra kommuner inom

regionen.

For att kollektivtrafiken ska bli konkurrenskraftigare gentemot bilen dr det
av storsta vikt att kommunen medvetet planerar f6r en struktur dér Tyreso-
bor kan kombinera flera drenden pd vig till och frin arbete/studier. Att pla-
nera for nirhet till kollektivtrafik bidrar dven till att skjutsning av barn och

unga minskar dd delresorna kan géras med andra firdmedel dn bil.

f o I

Kollektivtrafik Arbete
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Det har ar vara atgarder - Samhallsplanering

Under Covid 19-pandemin har distansarbete blivit vanligt forekommande, ndgot
som troligtvis kommer att forekomma aven efter pandemins slut.

S1ax3d 10304

PLANERA FOR DISTANSARBETE

Till f6ljd av Covid-19 pandemin har vardagsresandet férindrats mycket.
Minga pendlings- och tjansteresor har ersatts av distansarbete och digitala
moéten. Detta har medfért att topparna under rusningstid minskat, vilket
gett bittre framkomlighet for kollektivtrafiken. An s linge ir det oklart
hur arbets- och pendlingsresorna kommer att férindras efter denna pande-
mi, men undersékningar visar att kontorsarbetare i snitt kommer att vilja
vara pé kontoret cirka tre dagar i veckan. Det innebir att arbetstagaren vill
vara pa kontoret majoriteten av arbetsdagarna samtidigt som flexibiliteten
med méjligheten att jobba hemma uppskattas. Aven om arbetstagaren vill
vara pa kontoret majoriteten av sin arbetstid 4r det fortfarande tva dagar dir
pendlingsresan uteblir. En effekt kan da bli att tringseln pd exempelvis bus-
sar minskar, vilket gor att resenirerna har storre chans att fa en sittplats och
dirfor viljer att pendla med kollektivtrafik istillet f6r med bil. Aven fram-
komligheten pa vara gator blir bittre for varje resa som inte genomfors. For
att detta ska fa genomslag pd framkomligheten ir det bra om distansarbetet
sker pa olika dagar, vilket Tyresé kommun som arbetsgivare kan arbeta

med.
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Det har ar vara atgarder - Samhallsplanering

SAMORDNA BYGGTRAFIK OCH VAGARBETEN

Att prioritera framkomlighet for kollektivtrafik, ging och cykel fore bil vid
vigarbeten dr ocksa viktigt. For att méjliggdra detta behdver kommunen
och byggaktorer i ett tidigt skede arbeta med att samordna byggtrafik samt
kommunicera med Trafikférvaltningen och bussentreprenéren. Vid stor pa-
verkan behéver dven information och beteendekampanjer planeras for att
redan i byggskedet paverka hur resor genomférs. Samordning bor ske mel-
lan produktionsplanerare och trafikingenjorer med ansvar for trafikanord-
ningsplaner och trafikanalyser och konsekvensbeskrivningar tas fram av de

trafikpaverkande projekten.

Byggsektorn genererar byggmassor i form av bergmaterial, jord, och lera.
Hantering av dessa massor ér trafikintensivt och har en stor paverkan pa
bdde milj6 och trafik. Idag transporterar cirka en fjirdedel av alla lastbilar i
Stockholmsregionen byggmassor, och det leder ofta till problem med fram-
komligheten. Genom att atervinna, lagra och dteranvinda byggmassor lo-
kalt bidrar vi till en minskning av antalet tunga fordon och anvinder vira
resurser pa ett effektivt sitt. Cirkuldr hantering av bland annat bergmaterial
minskar dessutom behovet av uttag av ballastravara fran berg- och grustik-
ter, vilket 1 sin tur minskar dtgdngen pa naturresurser som helhet. Vid
VA-utbyggnad och omvandlingen av Ostra Tyresé till aretruntboende mel-
lanlagrar, dtervinner och ateranvinder kommunen byggmassor i sina egna
projekt. Det f6r att minska antalet tunga fordon pa den redan belastade

Tyres6vigen.

For att lyckas med god masshantering krivs att denna friga hanteras i ett ti-
digt skede och pa olika nivder i samhillsplaneringen — vid &versiktsplane-
ring, vid markanvisning eller i férstudiefasen, i upphandlingen av
entreprenorer och byggaktorer. I detaljplaneprocessen ska mark avsittas for
behovet och i projekteringen ska massbalanser riknas fram for att kunna na

samordningsvinster.

Tydlig skyltning bidrar till battre framkomlighet under byggtid.
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Det h&r ar vara atgarder - Samverkan

SAMVERKAN

I och med att trafiksystemet stricker sig 6ver kommungrinserna berdrs fle-
ra olika aktérer i arbetet for att skapa god framkomlighet. Atgirderna inom

denna kategori handlar om att samverka med andra aktérer sisom grann-

avgorande for att den framtida kollektivtrafikutvecklingen ska kunna reali-

seras. For Tyreso dr det viktigt att de bussar som kommer att trafikera kom-

pelvis 6kad turtithet.

kommuner, Trafikforvaltningen och Trafikverket f6r att uppna positiva syn-

ergieffekter i trafiksystemet pa en 6vergripande nivd. Samverkan ér

munen dven kan angdra i en annan kommun. Inom kategorin ingar dven

atgirder som handlar om att géra kollektivtrafiken mer attraktiv, som exem-

Samverkan Malar Ansvar
Parkering Minskad tillgang till parkering minskar dven efterfragan pa bilresor och innehavet av bild. | Lépande Tyress kommun, andra
kommuner
Attraktiv busstrafik Okad turtathet pa kollektivtrafiken Lopande Trafikforvaltningen
Optimera tidtabeller Lopande Trafikforvaltningen
Maximera sittplatser pa bussar Lopande Trafikforvaltningen
Infor dubbelledbussar med ren eldrift med manga sittplatser Lopande Trafikforvaltningen
Direktbussar med farre stopp an stombussar - expressbussar till Stockholm 2030 Trafikforvaltningen
BRT-standard pa stombussar, speciellt till Stockholm. 2050 Trafikforvaltningen
Utveckling for busstrafik utanfor Tyreso Gullmarsplan, utvecklas for att ta emot bussar frén den sédra regionen. Tyreso behover 2030 Stockholm stad/ Trafikfor-
kommun bevaka denna utveckling. valtningen/ Tyreso kommun
Cityterminalen Stockholm, utvecklas for att ta emot bussar fran den sodra regionen. Ty- Stockholm stad/ Trafikfor-
3 N . 2030 . B
reso behover bevaka denna utveckling. valtningen/ Tyres6 kommun
Strakstudie 1 och 3, nya kollektivtrafikkérfalt och rampervag 73 samt andra Stockholm Stad/ alla kom-
stombussatgérder 2030 muner/ Trafikverket
Bytespunkt Norra Skéndal 2030 Trafikverket
Gudobroleden 2030 Trafikverket
Avs vag 73, samverkansgrupp for mobilitetslosningar. Lopande Trafikverket

Atgérdslista fér samverkansatgarder med grannkommuner och regionala parter.
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REGLERA PARKERING | HELA REGIONEN

For att fa effekt pd hallbart resande och ligre klimatpaverkan dr avgifter och
lag tillgdng pa parkeringsplatser en av de storsta faktorerna t6r val av trans-
portsitt, speciellt nir det giller arbetspendling. Dessa dtgarder minskar ef-
terfrdgan pa bilresor och innehavet av bilar. Om ett arbetsplatskluster med
stor inpendling inom en del av regionen da erbjuder manga och avgiftsfria
parkeringsplatser, leder det till 6kad bilanvindning och bibehillen eller
Okad tringsel. Darfor dr det extra viktigt att kommuner har liknande mal
och anvinder parkering som styrmedel sd att regionen som helhet utvecklas

hallbart.

ARBETA FOR ATTRAKTIV BUSSTRAFIK

Genom att optimera tidtabeller och 6ka turtitheten 6kar dven attraktiviteten
pé kollektivtrafiken, vilket dr en forutsittning f6r att 6ka antalet resendrer. For
Tyreso dr det viktigt att bussarna har manga sittplatser, alla ska kunna fa sitt-
plats i och med att bussarna mot bland annat Stockholm kér pd vig med has-
tighet 6ver 70km/h. Idag ir det ett dterkommande problem med att
passagerare star upp pa dessa linjer. For att klara av kommande 6kning av
busstrafiken f6r Tyresé och for att bussarna inte ska hamna i karavankérning,
behdver ocksd Trafikférvaltningen utveckla stombussarna. De kan bli ex-
pressbussar med dubbelledbussar med fler sittplatser, samtidigt som radiella
och tvirgaende bussar utvecklas mot det sparvigsliknanden busskonceptet
BRT (Buss rapid transit) med eldrift. Sd har man gjort i bland annat Malma,
Helsingborg och Orebro.

UTVECKLA BYTESPUNKTER, TERMINALER OCH
DEPAER UTANFOR TYRESO

For att TyresObussar ska kunna angéra pa andra platser i regionen, framfo-
rallt i Stockholm, behéver samverkan ske i utvecklingen av Gullmarsplan,
Cityterminalen och Alvsjé. Detsamma giller dven bussar som ska angéra
Norra Skéndal, som dr en viktig bytespunkt £6r Tyres6bor och som med
fastslagen vigplan (ar 2021) inte kommer att utvecklas f6r busstrafikbkning
ar 2030. Det finns risk att bussar inte kan angéra denna bytespunkt pa
grund av kapacitetsbrist i framtiden trots omdaning enligt vigplan. Vidare
behéver regionens bussdepdkapacitet vara tillricklig f6r att kunna omhin-

derta behovet av utokad kollektivtrafik med buss.

Det ir dven viktigt att redan antagna atgirder i regionen som bidrar till en
utveckling av kollektivtrafiken genomférs, exempelvis nya bussramper vid
Gubbingens trafikplats och kollektivtrafik kérfilt pa vig 73. Tyresé kom-
mun deltar i det gemensamma arbetet Samverkansforum som dr en atgird i
atgdrdsvalsstudie f6r vig 73. Dir ska berérda kommuner tillsammans arbeta
for att identifiera 16sningar pa 6verflyttning fran bil till mer hallbara och yt-
effektiva transporter for hela vig 73, frain Nyndshamn och Stockholm, d4

tringsel pa vigen inte anses méjlig att bygga bort.
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BUSSTRAFIK

Ett vixande Tyresé med tillkommande bostidder och service, kriver ocksa
tillkommande yta 61 en utékad kollektivtrafik med fler bussavgangar och
fler resenirer. Utpekade strak for busstrafik ber6rs sdrskilt, liksom kommu-

nens storre bytespunkter i Tyres6 centrum och Alléplan i Trollbicken.

De dtgirder som presenteras innebdr att bevara ytor £6r tillkommande in-
frastruktur liksom ombyggnad av befintligt vignit. Detta avser busstrafik,
men dven spartrafik. Busstrafiken nar sitt kapacitetstak runt ar 2050, vilket
leder till att dven kapacitetsstark spartrafik behdver utvecklas 1 Tyres6 pa
sikt. Vilka strak och platser i kommunen som berérs och pa vilket sitt om-

och utbyggnad skulle behéva ske, beskrivs i detta kapitel.

Bil Normalbuss Boggibuss Ledbuss
5 meter 15 meter 15 meter 18 meter

personer personer personer personer

Sarskilt utrymme for kollektivtrafiken ar av storsta vikt for att gora den attraktiv
och konkurrenskraftig gentemot bilen.
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SKAPAST RAK FOR OKAD FRAMKOMLIGHET Huvudstrikens stadsrum har fler funktioner 4n bara trafik, de ska dven

Kommunen planerar f6r stombussar och direktbussar till Stockholm lings innehdlla ytor fér dagvatten och det ska finnas en gronstruktur som mins-

huvudstriken Tyresévigen, Bollmoravigen, Myggdalsvigen och Njupkirss- kar den miljébelastning som en vig utgér. Det behéver finnas planterings-

vigen. Detta dr kommunens pulsadror f6r transporter och det dr dessa gator ytor och genomslappliga ytor f6r att kompensera f6r hardgjorda kbrbanor.

som trafikeras av flest bussar. Huvudstraken ir ocksa utpekade som huvud- Vidare behSver hinsyn tas till omgivning si att ingrepp i nérliggande natur

strak for cykel. Aven Gudébroleden iir ett strik, dir Trafikverket iir undviks i sa stor utstrickning som méjligt. Utformningen behéver anpassas

vighallare. till strakens olika karaktdr och topografi.
Genom att utveckla straken och fokusera pa stombussar och den komman-

de utvecklingen av kollektivtrafiken bidrar det till smart samhaillsplanering,

da dessa strak passerar vara tre centrum Trollbicken, Tyres6 centrum och

Tyreso Strand. Bostadsutveckling sker 1 kollektivtrafiknira omraden vilket

leder till att de flesta Tyresébor ar 2030 far en tillginglig kollektivtrafik.

Atgirder som busskérfilt ir en prioriterad atgird, da det tydligt framgar att
kollektivtrafiken dr verordnad och ges bittre framkomlighet dn bilen. Bus-
skorfilt ger fler personer snabbare restider och kollektivtrafiken blir mer

konkurrenskraftig gentemot bilen.

Huvudstraken f6ér buss ska ha god framkolighet och bér utformas utan upp-
héjningar 6ver vigarna. Diremot kan lingsgaende upphdjningar fungera
bra. Genomgiende cykelbanor kan med férdel finnas lings med huvudstri-
ken f6r att 6ka framkomligheten £6r cyklar. Om huvudstriken behéver has-
tighetsreducerande édtgirder dr det ur driftsynpunkt bittre med
avsmalningar, men som inte dr smalare 4n 3,5 meter for att plogbladet ska i
plats. Kantsten f6r avsmalningar ska vara av granit och inte betong, dd

granitkantsten sitter fast bittre di de anldggs pa annat sitt och ar mer slit- Visionsbild for den bredaste typen av huvudgata, huvudgata 1 (se referens i dtgérdslista nedan).

starkt 4n betong.

Utmed huvudstrak finns flera skolor och forskolor och i deras narhet 4ar det

extra viktigt att hdnsyn tas till trafiksikerhet.
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L |

Visionsbild for den nast bredaste typen av huvudgata, huvudgata 2.

Visionsbild for den smalaste typen av huvudgata, huvudgata 3.
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Gatunamn # Bussar Vighallare Vigsektion Atgérd Ar

Tyresovagen 1A | Stombuss, Tyreso Huvudgata 1 | Inga direkta framkomlighetsproblem, tva korfalt dar buss och bil sammsas om utrymmet. Cykelinfra- | 2030/
C-bussar, Réda kommun strukturen behover dock bli battre enligt cykelplan. 2050
bussar

1B | Stombuss, Tyreso Huvudgata 1 | Vdgens kapacitet ar kénslig, aven mindre stérningar paverkar framkomligheten negativt. Bland annat 2030/
C-bussar, Roda kommun far raddningstjanst svart att ta sig fram. Med utékade korfalt blir framkomligheten biattre. Viktigt strak | 2050
bussar for stombuss med restidskrav och C-bussar. ,&tgérd har studerats i projekt Aktualisering av Tyresovagen.

1C | Stombuss, Trafik- Huvudgata 1 | Trimning, korfalt kan med fordel andras till kollektvitrafikkorfalt om bussariframtiden kommer fram ~ 2050
C-bussar, Réda verket pa grund av annan trafik. Viktigt strak fér C-bussar och ev. férlangning av stombuss till Nacka som kan
bussar ses som en utveckling av busslinje 840.

Bollmoravagen |2 Stombuss, Tyreso Huvudgata 1 | Framkomlighet. Korfalt for kollektivtrafik och dubbla géng- och cykelbanor. Kan pa sikt byggas om med 2030/
C-bussar, Réda | kommun sparvag, kombinationsfalt for bade buss och sparvagn. Detta strak har hogst antal bussar. 2050
bussar

Njupkarrsvagen | 3A | Stombuss, Tyreso Huvudgata 1 | Kérfalt for kollektivtrafik och dubbla gdng- och cykelbanor. Kan pa sikt byggas om med spérvag, kombi- | 2030
C-bussar, Réda | kommun nationsfalt for bade buss och sparvagn. Detta strék har nast hgst antal bussar.
bussar

3B | C-bussar, Roda Tyreso Huvudgata 1 | Korfalt for kollektivtrafik och dubbla géng- och cykelbanor. Denna delstrdcka ar viktig for framkomlig- | 2030
bussar kommun hetenikorsningen Bollmoravagen/Njupkarrsvégen. | detta strak ar det viktigt att spara mark for framti-

da framkomlighet, liksom kommande utveckling utmed Farmarstigen och vid skolor.

3C | C-bussar, Roda Tyreso Huvudgata 2 | Korfalt for ett kollektivtrafik i norrgdende riktning och dubbla gang- och cykelbanor. | detta stradk &rdetvik- | 2050
bussar kommun tigt att spara mark for framtida framkomlighet, kommande utveckling utmed Farmarstigen och vid skolor.

Myggdalsvagen | 4A | Stombuss, Tyreso Huvudgata 2 | Korfalt for ett kollektivtrafik i norrgaende riktning och dubbla gédng- och cykelbanor. | detta strak &r det | 2050
C-bussar, Roda kommun viktigt att spara mark for framtida framkomlighet som behdvs for kommande utveckling enligt utpekad
bussar utbyggnad i kommunens dversiktsplan.

4B | Stombuss, Tyreso Huvudgata 3 | Inga atgérder for buss da framkomligheten anses god for denna stracka, stombussen ses inte fa samre | ~ 2050
C-bussar, Roda kommun restider, samtidigt r hela straket utpekat som huvudstrak i Cykelplan.
bussar

Tvargdende 5 Nartrafik Tyreso Forstudie Koppling som saknas som med nartrafik kan ge en genare resa mellan Trollbacken - Krusboda - Strand | 2030

koppling kommun

Skrubba 6 Stombuss, Réda | Stockholms | Huvudgata | Vagensframkomlighet studerasistrakstudie 11, dtgardsvalstudie for stombuss Tyresé-Handen med 2030

Malmvag bussar Stad fortsattning till Flemingsberg. Stréket bor utformas som huvudgata men exakt utformning beslutas av

vaghallare. Strékstudien berdknas vara klar i bérjan av &r 2022.

Guddbroleden 7 Stombuss, Trafik- Huvudgata | Vagensframkomlighet studerasistrékstudie 11, dtgardsvalstudie fér stombuss Tyresé-Handen med 2030

C-bussar, Roda verket fortsattning till Flemingsberg. Stréket bor utformas som huvudgata men exakt utformning beslutas av

bussar

vaghallare. Strékstudie planerad att vara klar i borjan av ar 2022.

,&tgérdslista for fysiska atgarder och forbattrad framkomlighet for buss.
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UTVECKLA RESECENTRUM

Genom att utveckla Trollbicken och Tyres6 centrum till resecentrum 6kar
attraktiviteten och antalet resenirer f6r busstrafik. Med resecentrum menas
en plats f6r byten mellan stombussar och 6vrig busstrafik samt f6r kombina-
tionsresor f6r gang och buss. Platsen ska vara attraktiv, en bra milj6 for rese-
niren, med vindskydd, information med mera. En sddan utveckling stirker
centrumomradena och bidrar till ett levande, tryggt och hallbart Tyreso. Ett
resecentrum mdste utformas f6r god trafiksikerhet och sé att bussar fir
plats att kunna vinda och tidsreglera. Platserna behover vara tillgidnglighets-
anpassade och det behéver finnas pauslokaler £6r férarna. Ett attraktivt re-
secentrum kan vara skillnaden mellan valet av kollektivtrafik eller egen bil
och det dr dirfor av storsta vikt att dessa platser utformas med hoga

ambitionet.

Trollbacken centrum

Nir Trollbicken centrumstrik framéver ska utvecklas behéver det gbras pa
ett sitt sa att kollektivtrafiken och kombinationsresor blir mer attraktiva.
Omrédet kring Trollbicken centrumkirna bestar idag av stora markparke-
ringar, dir Gudébroleden dr en kraftig barridr. Attistillet planera for ett
mindre resecentrum och att reservera yta for hillplatser Okar attraktiviteten
och héllbara transporter. Kollektivtrafiken fir d4 en mer central roll vid
Trollbdcken centrum dir d4ven nya ligenheter och arbetsplatser ska utveck-
las. Det nya resecentrumet skulle dven stirka ett hillbart resande f6r Kumla

skola, Fornuddens skola och forskolor i niromradet.

Enligt Trafikférvaltningens prognos f6r behovet av hallplatsligen f6r aren
2030 respektive 2050 férvintas den storsta trafikbkningen vara £f6r stomlin-
je Tyres6 — Handen — Flemingsberg, vars syfte dr att binda samman de regi-

onala stadskdrnorna. Prognosen visar pa en tiominuters-trafik 2030 och en

utdkning till sexminuters-trafik 4r 2050. Fér Svriga linjer férvintas enbart
smarre trafikut6kningar, som i sig inte stiller nigra direkta krav pd utok-
ning av resecentrumets omride. Diremot dr det viktigt att dela upp de mest
frekventerade hallplatserna for att sa sdvil kortare restider som god
askddlighet.

Visionsbild for Stenungsunds resecentrum att inspireras av.

SNYeqy :uoljeJisny)|
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Férslag pa busstrak och
lokalisering av resecentrum
(i brunt] for Trollb&ckens
centrum.
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Tyreso centrum - Busstorget

Aven Tyresd centrums busstorg behover utvecklas till ett resecentrum. By-
ten mellan r6da bussar och stombussar behéver forenklas, liksom resor till
och frin busstorget for gaende och cyklister. Platsen idag ir inte Gverskad-
lig, det dr svért for resendrer att forsta fran vilket hall bussarna kommer och
det saknas 6vergangsstillen och passager. Under rusningstider dr det manga
bussar och manga resenirer i omlopp medan under resterande delar av dyg-
net dr det glesare med antalet avgangar vilket gor att platsen upplevs stor,
ddslig och otrygg. Det idr en plats som inte bidrar till att kollektivtrafiken
blir attraktiv.

Genom att utveckla busstorget kan det bli en plats som dr vildisponerad,
dir den lokala busstrafiken ansluter till den regionala stomtrafiken i busstor-
get eller i direkt anslutning. Detta bidrar till att resendrerna far korta och i
stort sett minimala, bytestider. For detta krivs att gingavstinden dr sa korta
som méjligt och tidspassningen uppfattas som bra. Platsen behéver dven
gestaltas pa sddant sitt att den upplevs trygg, att det finns viderskydd och
en utsmyckning och méblering som bidrar till héga kvaliteter f6r omradet.
Det behover i direkt anslutning finnas parkering for hillbara transporter,

som bland annat cykel.

Enligt Trafikférvaltningens prognos kommer antalet avgiangar 6ka med cit-
ka 30 procent. Bedomningen ir att det gar att anordna tillrickligt manga
héllplatser inom tillgdnglig yta. Fér att minska belastningen i busstorget £6-
reslas linje 813C fa egna héllplatser pd Bollmoravigen norr om korsningen

med Myggdalsvigen.

Tre stombusslinjer ses dven trafikera busstorget.

* Tyreso kyrka/ Nyfors — Tyresé C — Gullmarsplan — Stockholm C — Sol-

na, vidare norr ut mot Vaxholm

* Tyresé C — Haninge C — Flemingsberg — Skdrholmen, vidare norr ut mot
Tiby C

* Tyresé C — Skarpnick — Alvsjo — Telefonplan

Forslaget dr att en cirkulationsplats byggs sa att bussar far plats att vinda
och att hallplatsperrongerna forlings f6r att skapa bittre utrymme £6r pa-
stigningshallplatser. I mitten av torget skapas en storre yta for resenirer.

Det skapas dven bra passager inom busstorget och koppling till stadsparken.

Forslaget innebir att dagens reglerhallplatser utmed Bollmoravigen 1 back-
en soder om Sikldjevigen i riktning mot centrum finns kvar. Mojligheten att
dtergd i trafik fran centrum behéver finnas kvar f6r bussar som antingen
kort utan resendrer frin bussdepdn i Petterboda, eller kort frin Stockholm
utan resenirer under hégtrafik. Parkeringsytor f6r avlésningsbilar, hallplats-
service och stidpersonal inryms inte inom busstorget. I den norra delen av
terminalen fortydligas nuvarande ytor f6r tillfallig angéring av centrum
samt varuintag. Det kan studeras vidare om de dven kan géra plats £6r bus-

sentreprenérens fordon.
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Férslag pé placering av funktioner i ett framtida resecentrum i Tyresé centrum.
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UTOKA BUSSLINJER | LINDALEN OCH ERSTAVIK

I Lindalen kan kollektivtrafiken utvecklas genom en ytterligare busslinje
mot Stockholm. Detta kan ske genom att busslinje 814 t6rlings sd att den
fortsitter vidare frain Hedvigslunds torg till Tyres6 centrum. Samtidigt kan
linjen ombildas till heldagstrafik samt trafikering pa helger. P4 detta sitt kan
Lindalenbor och fler TyresGbor fa en till koppling till Stockholm, som trafi-

kerar under hela dagen. Denna utveckling gynnar framforallt de

g =

Hallplats for stombussarinklusive lokala bussar

. Hallplats for lokala bussar
|
—

SN\

Strak for bussar
EEEEEEEEEEEEN

Lokala gator

EEEEEEENI . .
Méjliga gator for bussar

verksamheter som kommer att ta plats i kommunens kommande f&retags-
omrade vister om Lindalen, befintligt verksamhetsomrade i Alta, verksam-
hetsomridet vid Bollmoravigen samt f6r den utveckling som sker i norra
Skrubba. De som arbetar dir far stérre méjlighet att resa med kollektivtrafik
till och fran arbetet, da buss 814 idag endast dr en ér f&r arbetspendling un-

der rusningstrafik till Stockholm.
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Férslag pd utvecklad busstrafik i Lindalen och Erstavik.
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UTOKA BUSSTRAFIKEN | RAKSTA

Raksta samt bebyggelseomriden lings med Brakmarsvigen till hallplats
Bergholmsvigen behover stirkas med bittre busstérbindelser mot Stock-
holm. Huvudalternativet ar att forlinga 815C fran Tyreso kyrka vilket ger
bittre forutsittningar for arbetspendlingen med buss med firre byten. Aven
barn och unga kan da pa egen hand eller med vuxet sillskap resa med bra
kollektivtrafik till skolor och férskolor utmed Tyresévigen. Omradet for1-
stirks med kollektivtrafik under rusningstrafik da direktbussarna har myck-
et titare avgangar dn vad busslinje 817 har idag. Denna utveckling innebir
dven att det behovs firre infartsparkeringar f6r bil utmed Tyresovigen. For
ytterligare utveckling av kollektivtrafik i omradet 6ver hela dagen kan stom-

bussen med férdel forlinga sin linjedragning till hallplats Bergholmsvigen,
Raksta.

Hallplats for stombussar inklusive lokala bussar

‘ Hallplats for lokala bussar
I
—

Strak for bussar

Lokala gator

Férslag pa utvecklad busstrafik i Raksta.
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SJALVGAENDE BUSSAR

Sambhillet utvecklas snabbt och sa dven den tekniska utvecklingen for kol-
lektivtrafiken. Tyresé kommun behover f6lja med i denna progress. Vi foljer
bland annat utvecklingen som sker i Barkarbystaden, ddr SL, Nobina och
kommunen tillsammans utvecklat koncept med sjilvgaende bussar och an-
dra mobilitetslosningar. Detta dr dven nagot som Varberg kommun testar,
de transporterar kollektivtrafikresenirer frin en pendlarparkering in till
Varberg for att minska biltransporter i de centrala delarna av staden. Eller
Goteborg som under fyra méanader 2021 provade sjilvgdende minibussar

med plats f6r 11 resendrer pa en linje pa Lindholmen.

Genom en testbddd dir sjilvgdende bussar provas under flera dr kan dven
Tyreso vara med och utveckla kollektivtrafiken f6r Tyreséborna. Var och
hur detta skulle kunna prévas maste diskuteras med trafikférvaltningen och
trafikutévaren, men med Tyres6é kommun som initiativtagare. Tyresé kom-
mun vill ligga i framkant avseende alternativa I6sningar formade i testpro-

jekt for framtida teknik.

OKAD FRAMKOMLIGHET | TROLLBACKEN

For att klara av ett 6kat antal resendrer med boggiebussar behéver en f6rstu-
die utreda hur framkomligheten pa mindre gator i Trollbicken kan forbatt-
ras for busslinje 819 som trafikerar Brevik - Trollbicken. Férstudien
behéver till exempel klargora vilka atgarder som krivs pa befintligt vignit
tor bittre vigbredder, vibrationer som kan paverka om det gar att 6ka med
fler turer och stérre fordon, radier i korsningar och trafiksidkerhet i och med

skymd sikt. Nyttan av dessa atgirder behéver da dven kartliggas.

STUDERA TVARGAENDE BUSSKOPPLING

Vidare behéver dven en tvirgiende och anropsstyrd nirtrafik studeras i en
forstudie. Denna studie baseras pa hur Tyres6é kommun ser att busslinje 820
kan utvecklas till en tvirgdende linje som binder ihop kommunen. Denna
tvirkoppling ger goda effekter for bland annat barn och unga som far enk-
lar att ta sig till sina skolor, da resvigen blir genare och restiden kortare mel-
lan Trollbdcken — Krusboda — Alby — Tyres6 Strand. Samtidigt som den
Okar méjligheten £6r boende i en glesare samhillsstruktur som villaomra-
den och ligexploaterade omraden att kunna resa med buss. Forstudien be-
hover studera konsekvenser och konflikter som finns i och med att
tvirkopplingen gir genom flera grénomraden och reservat. En avgrinsning
och forutsittningen dr att det endast dr en tvirkoppling f6r mindre bussar
och ingen genomfart for biltrafik som ska studeras i delar dir bostider inte

finns.

39




Det har ar vara atgarder - Busstrafik

4 o 4
S o, o
' AL ELLL SIS S AL, '?:;3-_ f;.,{?
i i "a f#‘lr ":,:I {I:::"‘
i-l "'.r‘_ e, "':;- i "‘f "); %f o
7
[
¥

L
-
L

Stockholm

o
f"’.-' ‘.f o "::ff

f o,
o
[ o u
'-u-..__-“- l] ’ 3 /f; .
oy I A .
£y o .-l"" - :
}“* o :
! . o
1 IRE 18
!J_ L ;r. “““
*
/7
f o Pt A
: 4 e
1 L o
iy “'... Q‘
II Of R
I Of
¥ X
! ‘e, ‘;}:
I ... * /
L .Q. ‘0
! " 0‘ /'./
. o
\
"'\ ’..‘l..O. .|f""'l--—"-".ll‘i.II
. %
\‘\ ____,4--""" "\ Hallplats fér stombussar inklusive lokala
— ' bussar
Y™ \
\ . Hallplats fér lokala bussar

Strak for stombussar

Huddinge "},,.a--*a\ \ —
r e b Lokal busstrafik

: o ’ Haninge
g ll:hllll Nartrafik

- - — "
ssmsmnmn: FOrstudie tvarkoppllng for buss

-
Férslag pd utvecklad busstrafik i Trollbdcken och ny tvarkoppling mellan Tyreso strand och Trollbacken.

40



Det har ar vara atgarder - Busstrafik

OKA FRAMKOMLIGHETEN | KORSNINGAR

Signalprioritering av kollektivtrafiken i korsningar dr en viktig trimningsat-

gird for att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken, detta ér speciellt vik-

tigt vid stora biltrafikfléden. Bussprioritering i en korsning kan minska

bussarnas f6rdréjning och restid med 10 - 15 sekunder, men kan dven vara

betydligt mer beroende pa hur signalen ir programmerad. Ar det korsning-
ar som bade har stombusstrafik och r6da bussar behéver stombusstrafiken
prioriteras framfor de lokala bussarna. Bade trimningsdtgirder kopplade till
signalprioritering och busskorfilt beh6ver implementeras lings huvudstra-
ken Tyresovigen, Bollmoravigen och delar av Njupkirrsvigen och Mygg-

dalsvigen. En annan trimningsatgdrd dr att bussar tillats kora rakt framien

hégersvingande fil.
Gatunamn # Bussar Vaghallare Vagsektion Atgérd Ar
Tyresovdgen Stombuss, C-bus- | Tyreso Huvudgata 1 | Ny korsning med prio for kollektivtrafik till och fran Bollmoravégen. Resterande 2030/ 2050
sar, Roda bussar kommun korsningar pa Tyresévagen behandlas i projektet Aktualisering av Tyresévéagen och
dess atgarder for vdgen och korsningar behandlas inte i denna trafikplan.
Bollmoravagen |B Stombuss, C-bus- | Tyreso Huvudgata 1 | Korsningen ingarildsning for busstorget. Korsningen férelsés byggas om till cirku- | 2030/ 2050
sar, Roda bussar kommun lation for att mojliggéra vandningar for buss kopplat till busstorget.
C Stombuss, C-bus- | Tyreso Huvudgata 1 | Korsningen férslds byggs om for att klara av kommande utveckling av bussar och 2030
sar, Rdda bussar kommun prioritering for stombuss ligger hogst, sedan 6vrig busstrafik och sedan regional-
cy-kelstrak och sist bil. Korsningein ska dka framkomligheten i sin helhet.
D | Stombuss, C-bus- | Tyreso Huvudgata 1 | Korsningen forslds byggs om for att klara avkommande utveckling av bussar och 2030
sar, Roda bussar kommun prioritering for stombuss ligger hogst, sedan 6vrig busstrafik och sedan regional-
cykelstrak och sist bil. Korsningein ska 6ka framkomligheten i sin helhet.
Njupkarrsvagen | E Stombuss, C-bus- | Tyreso Huvudgata 1 | Korsningen vid héllplats Masten ar optimeral for bussar och i och med utvecklingen | 2030
sar, Roda bussar kommun av Bollmora industriomrade behdver korsningens utformning studeras.
F C-bussar, Roda Tyreso Huvudgata 1 | Korsningen behover trimmas for att 6ka framkomligheten, och vid ombyggnationav | 2030
bussar kommun vagen behover korsningen prioriteras utifran bussarnas framkomlighet.
G C-bussar, Réda Tyreso Huvudgata 2 | Korfalt for ett kollektivtrafik i norrgdende riktning och dubbla géng- och cykelbanor. | 2050
bussar kommun | detta strak &r det viktigt att reservera mark for framtida behov av framkomlighet
givet kommande utveckling utmed Farmarstigen och skolor.
Skrubba H Stombuss, Rdda Stockholm Huvudgata Vagens framkomlighet studeras i strdkstudie 11, atgérdsvalstudie fér stombuss 2030
Malmvag bussar Stad Tyreso-Handen med fortsattning till Flemingsberg. Viktigt med samverkan efter-
som kommunen inte &r vaghallare. Strékstudien planeras klar i borjan av ar 2022.
Guddbroleden | Stombuss, C-bus- | Trafikverket Huvudgata Korsningen studeras i strakstudie 11, dtgardsvalstudie for stombuss Tyreso- 2030
-L | sar, Réda bussar Handen med fortsattning till Flemingsberg. Strakstudien planeras varaklari
borjan avar 2022.

E\tgérdslista for forbattrad framkomlighet for buss i korsningspunkter.
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Atgarder for férbattrad framkomlighet i korsningspunkter, hela Tyresé kommun. Aven férslag pa forstudie for ny busskoppling mellan Trollbacken och Tyreso strand
Varje punktillustreras med en bokstav som aterfinns i atgardslistan ovan.
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For att 6ka framkomligheten f6r bussar dr typ av korsning avgérande. Dess
utformning paverkar restiden men dven hur resenirerna upplever resan.
Hur de utformas beror pa om det dr mittforlagda eller sidoférlagda kérfilt

for bussat.

For att skapa god framkomlighet placeras busskorfilt i sidoldge for att fa
plats med alla funktioner i gaturummet. Det hoga trafikflédet och det stora
antalet busslinjer med bade genomgiende och svingande trafik, bidrar ock-
s till att en denna utformning ér att féredra. Pa detta sitt prioriteras buss-

trafiken bistialla riktningar innan biltrafik slipps pa i korsningen.
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Placering av kollektivtrafik i fyrvagskorsning.

For att bist prioritera bussens framkomlighet i cirkulationer behéver de ha
egna genomgiende och mittforlagda korfilt. For att kunna fa ett bra fléde i
cirkulationer 4r det dven viktigt att flédet in i korsningen 4r mer eller min-
dre lika stort for varje korsningsben, annars blir framkomligheten skev. Be-
héver buss dock trafikera en cirkulation i sidoférlagda kérfilt bidrar den
svingande rorelsen for bussen till lingre restid och resenirer upplever dven
en negativ kringning, vilket inte dr bidrar till en attraktiv kollektivtrafik.
Mittférlagda korfilt £6r buss dr dock mer ytkrivande da hallplatser behéver

placeras i mitten av vigrummet.
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Placering av kollektivtrafik i cirkulationsplats.
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Vid val av korsningstyp och utformning f6r buss ska foljande finnas i

atanke:

* Placering av hallplatser och hur busstrafiken kommer in i korsningen

* Prioritering av transportslag enligt transportpyramiden, vid konflikt-

punkter mellan giang- och cykel och kollektivtrafik.

* Boggiebuss och ledbuss ir grunddimensionerande, men f6r mindre ga-

tor kan 4ven mindre bussar vara dimensionerande.
» Korsparsanalyser, som redogor £6r framkomligheten

» Trafiksdkerhet, speciellt f6r hogersvingande busstrafik. Hitta 16sningar
som minimerar risken for olyckor med cykel da férarnas siktfalt dr

begrinsat.

* Planeringsunderlag frin Trafikférvaltningen som bland annat
RiGata-Buss

* Losningar med Trafikférvaltningen och bussaktér, vilket alltid ska ske

nir vi paverkar bussen framkomlighet.

For att 6ka framkomligheten f6r huvudstraken dr det ur trafiksidkerhetssyn-
punkt dven viktigt att det finns planskilda korsningar f6r gang- och cykel.

For dessa korsningstyper dr det viktigt att gestaltningen blir av mycket god
kvalitet for att 6ka tryggheten. Aldre modeller av gang- och cykeltunnlar ir

ofta morka, men kan dndras med god belysning och bra arkitektur.

Ljussattning &r viktigt for att 6ka tryggheten och bidra till 6kat resande med gang
och cykel aven under morkrets timmar.
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Val

utformad cykelparkering vid busshallplats.

OKA AKTRAKTIVITETEN OCH TILLGANGLIGHETEN
FOR HALLPLATSER

Hallplatser binds samman med gang- och cykelvigar och i anslutning till
dessa finns dven cykelparkeringar som dimensioneras efter antalet resend-
rer. De utformas dven med ramlés och viderskydd for att 6ka attraktiviteten
f6r resan med buss dven vid simre vider och under hela dret. De ska vara
tillgidngliga for alla Tyresébor oavsett kén, alder eller funktionsnedsittning.
Tillginglighetsanpassningen av héllplatser i Tyres6 dr god, enstaka hallplat-

ser i delar av Trollbicken med smalt gaturum aterstar att anpassa..

Beroende p4 typ av busslinje men dven turtithet behéver hallplatser utfor-
mas pé olika sitt. Hur de behover utvecklas beror pa vilken kapacitet de ska
hantera. Utformningskrav pa olika hallplatstyper stills i planeringsunderlag
som tillhandahélls av Trafikférvaltningen, dessa underlag ska vara utgangs-
punkt f6r kommunens utveckling av hillplatser. Varje hillplats behéver
dock analyseras enskilt eftersom det kan vara en utmaning att uppna full-

god standard i befintligt vignit.

Huvudstrak

Hillplatserna utmed huvudstraken lings Tyresévigen, Bollmoravigen,
Njupkirrsvigen och Myggdalsvigen, som bade har réda bussar och stom-
bussar, behéver utvecklas och utformas med dubbla hallplatsldgen 6t led-
buss for att klara av den kapacitet som ses f6r var kommuns bussutveckling,
Dubbla hallplatser klarar av en kapacitet av flera busslinjer som angér med
mer 4n 10 bussar 1 timmen. Dessa héllplatser kan utformas som kérbane-
héllplatser dir de 4r en del av kollektivtrafikkorfilten. De hillplatser utmed
huvudstriken som inte trafikeras av stombussar behover utformas som fick-
héllplatser, s att framkomligheten f6r stombussar optimeras dé de har res-

tidsmal och inte ska behova fastna bakom annan buss. Utifrin
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trafiksikerhet beh6vs dven refuger som skydd £6r gdende och cyklister om

vigen ir bred.

Lokalgator

Utmed strickan Grandngsvigen — Granidngsringen — Farmarstigen ses ett
behov av dubbla hallplatsligen, da de trafikeras av tvd linjer med fler dn 12
bussar i timmen. Fér Granidngsringen kommer busslinjerna att delas upp pa
béda sidorna om bostadsringen for att dven forse Wittingebacken med
busstrafik. P4 detta sitt fir omradet i sin helhet 6kad nirhet till
kollektivtrafik.

Timglashallplatser passar bra fOr att prioritera busstrafik och trafiksikerhe-
ten pa véra lokalgator dir biltrafiken dr 1dg. For dessa behéver dock cykeltra-
fiken studeras, speciellt om det fattas cykelvigar da de likt biltrafiken
prioriteras ned. Annan utformning som dr mdéjlig pa lokala gator dr fickhall-
platser, kérbanehallplatser eller enkla stopphallplatser. Dessa utformningar
prioriterar buss framfér andra trafikslag. En viktig aspekt fr val av hallplats
ir att trafiksidkerheten behéver sikras pd platsen. Det kan handla om en ex-
tra refug som hindrar personer att gena 6ver vigen dé det finns planskilda
korsningar i anslutning och att bilar inte kan géra osidkra omkérningar. Dir
trafikfléden dr hogre och bilar far férsimrad framkomlighet behéver hall-
platserna utformas som fickhallplatser enligt planeringsunderlag frin Regi-
on Stockholm.

Timglashallplats for okad trafiksakerhet pa lokalgator.
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SPARTRAFIK i

I dagsliget finns det ingen sparférbindelse till Tyreso, men pa sikt ar 2050
ses dock ett behov av ett kapacitetsstarkt trafikkoncept. Detta grundar sig
pd att busstrafiken kommer att na sitt kapacitetstak, med minskad fram-
komlighet som resultat. Det finns stor risk att bussarna hamnarna i karavan-
kérning eller inte kommer in pa hallplatser, vilket leder till lingre restider
som inte kan 16sas med 6kad turtithet. Fér Tyres6 kan I6sningen pa detta
vara att utveckla sparburen trafik f6rst och frimst till Stockholm och sedan
pé sikt att utveckla stombusslinje | mot Handen, Flemingsberg till
spartrafik.

Det finns tva huvudforslag till sparlésningar f6r Tyres6 kommuns del. Det
ena forslaget dr en forlingning av Roslagsbanan, Roslagen — Stockholm city
— Slussen — Sickla — Alta — Tyres6 centrum som ses som méjliga l6sningar.
Denna bana skulle kunna nyttja Saltsjdbanans infrastruktur mellan Slussen
och Sickla for att sedan vika av séderut mot Alta. Pa detta sitt skapas en ge-
nomgdende trafik och Tyresobor far en snabb koppling till Stockholm. Sam-
tidigt kriver en sddan utbyggnad att Tyresos busstrafik férindras, dir den
radiella expressbusstrafiken minskas och nya matarlinjer inom men dven ut-
anfor Tyreso gar till Roslagsbanans station 1 Tyres6 centrum. Det andra £6r-
slaget dr att utveckla huvudstraken Bollmoravigen och Tyresévigen f6r
sparvig som antingen gar mot Stockholm och/eller Haninge — Huddinge.
For att kunna géra det behdver funktionerna av huvudstriket disponeras
om sa att buss och sparvig kan mittférliggas och rymmas inom samma yta.
For att mojliggora detta behdver mer yta £6r hallplatser studeras. Vid inves-
tering av nya vatten- och avloppsledningar samt dagvattenledningar f6r
dessa strik behover de strategiskt placeras f6r minska paverkan pd denna

typ av utveckling. Vidare arbete och utredning av kapacitetsstark 16sning

med spir bor ske tillsammans med trafikférvaltningen. - N
Dagens spartrafik illustrerad av Tvarbanan.

47




Det har ar vara atgarder - Spartrafik

i : &
y
% {’/"/‘g’ L %
- e ﬁ:h'

" ¥
I “ a5 Y 2 .
I > o 4 7=~
r o«
I Zogdd ,ﬁ%
e, " 3 "'...-"-':-
. i e
= <
f . e .-‘_-'._,"_}',;__ P ’ & :
;: % /,13,:' a-;f;.-’:“'ﬁ,-;.:,-_ﬁf f;ﬂép?:‘_’ v .-'"F
i 7 v, w
! o o ,.-/ e
; , #
| : ;
i f-'I:.r,:, 7
i \ -"'f,.ﬁ-/-"
\ \ ,-z—”?’/ ey
X of \
A = ) Strék for sparkoppling mot
‘1 A - "\\ WM W Stockholmsinnerstad.

k G
b
L ‘ _’r/ﬁf 1
'.F:"‘-M_,_-r-"-.,.t -,1I/_ \ Radiell sparkoppling mot Tyresos
L ostra delar och mot Haninge.
- b
< M

Strédk for framtida spartrafik genom Tyresé till och fran Nacka/Stockholm samt till och frén Haninge.

48



Det h&r ar vara atgarder

FORTSATT ARBETE OCH UPPFOLJNING

I nista steg ska trafikplanen Trafik och framkomlighet implementeras for
berdrda inom kommunen. Att arbeta efter inriktningar som presenteras i
trafikplanen och utféra de dtgirder som beskrivs i atgirdslistan bidrar till

miluppfyllnad av trafikstrategin — Tyresé styr mot héllbar transporter.

En uppfoljning och analys av arbetet med framkomlighet i kommunen 4r en
forutsittning for att sikerstilla att utvecklingen styrs mot de uppsatta ma-
len for ett 6kat kollektivtrafikresande. Etablerade metoder for att understka
detta dr aterkommande enkiter, stombussbokslut och resvaneundersck-
ningar som fangar upp kommuninvéinarnas synpunkter och beteendemons-
ter. Men det beh6vs ocksa nya verktyg for att uttyda om kommunens
framkomlighetsarbete gar i ritt riktning, till exempel dterkommande

trafikmitningar.

En rad indikatorer finns framtagna under respektive mal i TyresOs trafik-
strategi och dessa ska tillsammans med trafikplanernas dtgirdslistor f6ljas

upp i trafikbokslutet under ansvar av trafikstrateg.

Uppfdljning och eventuell revidering av trafikplanen sker inom ramen f6r

uppfoljningen av 6versiktsplanen en ging per mandatperiod.

For framtagandet av denna trafikplan finns dven planeringsunderlag for
mer information om atgirder och bakgrund till detta arbete. Dessa underlag

ar till £6r tjainstemin i fortsatt arbete.

Underlag:
Nuldgesbeskrivning

* Trafikanalys

* Busstorget

e Alléplan

*  Bussnit 2021 och 2030

* Turtithet 2021 och 2030

* Bruttolista med forkastade dtgirder
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SA HAR HAR VI JOBBAT MED
TRAFIKPLANEN

Trafikplanen Trafik och framkomlighet grundar sig i kommunens trafik-
strategi — Tyreso styr mot hillbara transporter — som ér framtagen i samar-
bete med politiker och tjanstepersoner i kommunen. Den antogs i
kommunfullmiktige 28 mars 2019. Denna trafikplan baseras pa de trafik-

mal som trafikstrategin beskriver.

Denna trafikplan har tagits fram med st6d i en dtgirdsvalsstudiemetod, med
tydliga steg for férankring och kvalitetsgranskning. Under processen har ar-
betet med trafikplanen férankrats 16pande hos politiker. Tjinstepersoner

har utgjort referensgrupp och styrgrupp.

Metoden:

1. Initiera. Projektstart med politiskt beslut.

2. Forstd. Med fordjupad analys och diskussion for att klargéra situationen
och dess orsaker samt den tinkbara utveckling som behéver hanteras
inom ramen av projektet. I denna fas har dialogméte skett med vara
grannkommuner, Trafikférvaltningen Nobina och Trafikverket, ddr vi
samlat in fakta kring problembilden och gemensamt sett vad som beho-

ver utvecklas.

. Préva. Hir har tinkbara I6sningar och dtgirder identifierats genom dia-

logméte med vara grannkommuner, Trafikforvaltningen Nobina och
Trafikverket. Dessa 16sningar och dtgirder har sedan prévats och pake-
terats utifran fyrstegsprincipen. Vissa har gallrats bort 1 processen och

kvarstiende finns presenterade i denna trafikplan.

. Inriktning. Slutligen formas en inriktning och rekommendation om

méjliga och lampliga dtgirder samt redovisningen i sin helhet. Rapport

for projektet arbetas fram och godkinns av politiken.
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Trafikplanen Trafik och framkomlighet har tagits fram av avdelningen Stra-
tegi och samhaillsutveckling, dir strateger inom samhillsplanering inklusive
Victor Forsell och Tony Ytterstedt pa avdelningen Samhillsmiljé och infra-

struktur fungerat som referensgrupp.

Arbetsgrupp inom Tyresé kommun:

* Sofia Eneborg, projektledare och strategisk trafikplanerare
* Maria Harvig, kommunikat6r

*  Emma Engstrém, process stod AFRY

* Per Ekberg, kollektivtrafik AFRY

* Emilie Lindberg-Fagerlund, trafikplanerare AFRY

* Tora Hogberg, hillbarhet AFRY

* Magdalena Lantz, hallbarhet AFRY

* Sanna Eveby, kvalitetsansvarig AFRY

* Anders Berhardsson, trafikanalys M4 Traffic

Styrgrupp:

* Sara Kopparberg, kontorschef Samhillsbyggnadskontoret
* Jenny Linné, avd. chef Strategi och samhillsutveckling

* Louise Bergman, bitridande avd. chef Projekt

¢ Joakim Forsell, tillférordnad chef, tf. avd. chef Samhillsmiljé och

infrastruktur
* Andrea Hedin, avd. chef Samhillsmiljé och infrastruktur

* Goran Notlin, enhetschef Hillbarhet och mobilitet
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